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Resumo:

As cidades brasileiras nos altimos cinquenta anos tém passado por varias mudancas e uma delas foi
em termos de quantidade populacional, isso tem implicado em alguns problemas urbanos excepcionalmente
no setor espacial. Nos grandes centros, bem como nas cidades medias e pequenas o crescimento urbano vem
apresentando falhas na acessibilidade e mobilidade devido a falta de fiscalizag&o eficiente, contribuindo
dessa forma com um cenario negativo para a qualidade de vida dos habitantes independente de sua dimenséo
territorial. Neste sentido, o objetivo principal deste trabalho é mostrar através de uma reflexdo e estudo os
impactos da expansdo urbana na mobilidade no pequeno municipio de Uiratna/Paraiba, em decorréncia do
processo de expansdo urbana nos ultimos dez anos. A metodologia usada foi baseada em pesquisa
documental onde foi possivel identificar o aumento de transportes, que de acordo com a populagdo tem sido
0 motivo para a deficiéncia na acessibilidade, como também uma pesquisa de campo aos locais de maior
movimentacdo e aglomeracdo desses veiculos e pessoas. Como resultado foi obtido o seguinte: Aumento no
nimero de motocicletas e outros veiculos 0s quais em dez anos, a frota entre carros e motos em Uiralna
passou de 1.669 para 4.045 com aumento de 142%. Portanto, as consequéncias tém sido desastrosas no que
se refere a seguranca e qualidade de vida dos seus habitantes pois 0s pedestres passam a dividir uma mesma
via entre os veiculos arriscando a vida, muitas vezes causando estresse aos pedestres e até mesmo aos
condutores devido a poluicdo sonora, entre outros.
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0.1 Introducao

Os estados brasileiros possuem caracteristicas regionais diversas com municipios de
tamanhos, populacgdes e culturas impares, mas independentemente dessas diferencas quando se fala
de cidades brasileiras é possivel reconhecer que hd municipios mesmo com poucos anos de
emancipacao politica quase sempre se tem estrutura fisica muito antiga, com o passar dos anos vem
sendo percebido que essa estrutura ja ndo € suficiente para um bom convivio dos seus habitantes em
termos de espaco para 0s seus deslocamentos, com isso tem se tornado comum o processo de
municipalizacdo do transito, objetivando a descentralizacdo do mesmo e repassando aos municipios

a competéncia de administrar o transito local.

De acordo com (PROGRAMA BRASILEIRO DE ACESSIBILIDADE URBANA, pg. 31,
2006) “O Governo Federal ¢ o agente articulador e propositor de apoio as politicas de promocgao da
acessibilidade ao espaco urbano, mas € no &mbito dos municipios que ocorre a tomada de decisdo e
as agdes executivas dessas politicas.” Gragas a um processo de municipalizagdo do transito que em
conformidade com a Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997 (CTB) que descentralizou essas fungoes,
atualmente os municipios sdo apontados como o principal responsavel pelas decisbes e medidas
cautelares das politicas de acessibilidade por ser a esfera de governo mais proxima do cidaddo que
pode efetivar alguns procedimentos como 0 planejamento, projeto, implantacdo e fiscalizacéo
dessas medidas possibilitando assim uma melhor qualidade na mobilidade.

A Insercdo de zonas exclusivas de estacionamentos para pessoas deficientes, sinalizacéo tanto
vertical quanto horizontal das vias publicas, monitoramento do transito por agentes capacitados e
orientacdo para motoristas e pedestres a fim de evitarem acidentes, entre outras obrigacdes sao
exemplos de acdes a serem executadas a partir do planejamento e necessidade local. Neste sentido,
este trabalho tem como objetivo, mostrar os impactos da expansdo urbana na mobilidade no
municipio de Uirauna, Paraiba, Brasil, apontando um estudo reflexivo dos principais conflitos na

mobilidade através da andlise visual da cidade.

0.2 Acessibilidade nas cidades: dever da gestdo municipal

(83) 3322.3222
contato@erespp.com.br

www.erespp.com.br



) PRSP

SEMIARIDO

Quando se fala em acessibilidade e urbanizacdo logo o cidaddo é visto como parte
indispensével nesse processo, de acordo com o0 (PROGRAMA BRASIL ACESSIVEL, 2004) ele é o
individuo que possui obrigacGes perante a sociedade mas possui também varios direitos e um dos
principais 0 acesso a circulagcdo, neste sentido para que haja Acessibilidade é necessario que,
segundo a (NBR 9050:2004) “haja a possibilidade e condicéo de alcance, percepgéo e entendimento
para utilizacdo com seguranca e autonomia de edificacdes, espaco, mobilidrio e equipamento
urbano”.

De acordo com o (Anteprojeto de lei da politica nacional de mobilidade urbana, Ministério
das Cidades, 2. ed, 2005) a Mobilidade Urbana “E um atributo das cidades e se refere a facilidade
de deslocamentos de pessoas e bens no espaco urbano. Tais deslocamentos séo feitos através de
veiculos, vias e toda a infraestrutura (vias, calcadas, etc.) que possibilitam esse ir e vir cotidiano.

O Pedestre € aquele que se mobiliza a pé, e segundo a (PNMUS, 2004), “Caminhar ¢é a
forma mais antiga e bésica de transporte humano”, e apesar de a infraestrutura de passeios publicos
ser relativamente barata, a maioria das cidades brasileiras ndo se preocupa em acomodar 0S
pedestres nas calcadas com o mesmo empenho em que se preocupa em acomodar os veiculos nas
vias. E o pedestre que é o elemento basico que usufrui desse tipo de deslocamento acaba sofrendo
pela falta desse elemento de mobilidade. Elementos esses indispensavel para um bom
funcionamento entre as cidades e segurancas dos seus habitantes.

O Governo Federal é o principal articulador dos projetos que regem o pais, mas ndo € essa
esfera que estd mais perto do cidaddo e dos seus problemas, pensando nisso é que vem sendo
depositado nos dltimos anos mais essa responsabilidade a Administracdo puablica local que é o
Processo de Municipalizacdo que segundo a (PBAU, 2004) “visa estimular, da4 autonomia e apoiar
0S governos municipais a desenvolver acGes que garantam a acessibilidade para pessoas, aos
sistemas de transportes, equipamentos urbanos e a circulacdo em areas publicas”, garantindo assim
comodidade para os seus habitantes.

Para subsidiar o trabalho utilizou-se 0 método fenomenolégico na observagéo do cotidiano
urbano atraves da percepcdo ambiental do espaco subjacente a pesquisa qualitativa, além da
compilagdo de dados bibliogréficos e levantamento de campo com o uso de imagens, mapas e
registro fotogréafico, evidenciando principais areas conflitantes entre pedestres e veiculos. Como
recorte espacial, o municipio de Uiralna localizado no “Alto sertdo”, regido Oeste da Paraiba
Figura 1.
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*Figura 01 - Mapa do estado da Paraiba, em destaque o municipio de Uiradna.
Fonte: adaptado de cprm.gov
Com uma quantidade de moradores da Zona Urbana aproximadamente em 10.349 habitantes,
e como uma cidade fronteira que faz conexao com outros pequenos municipios devido a existéncia
de um comercio variado e atrativo, a cidade de Uiraina vem passando por grandes problemas com
relacdo a mobilidade urbana, e mesmo com 0 processo de municipalizacdo pouco tem sido feito

para tal melhoria.

O escopo da pesquisa de campo foi a centro da cidade de Uiratna, durante os meses Junho e
Julho do corrente ano e sempre nos finais de semana através de registro fotograficos, tendo como
base as principais ruas onde ha um maior fluxo de pessoas e veiculos e as quais tem sido foco de
grande discussdo pelos moradores locais e externos pois com o0 aumento da frota de veiculos e a
falta de definigdo das vias tem causado muitos transtornos entre os pedestres e os condutores, além
disso todas essas ruas ddo acesso ndo somente ao centro comercial da cidade mas algumas delas as

rodovias estaduais e federais que interliga a cidade com outros municipios limitrofes.

0.3 Resultados e discussoes

No intuito de compreender os conflitos no tocante a mobilidade urbana no Uiraina-PB, e
ainda mediante a pesquisa de campo, constatou-se 0s seguintes resultado: Aumento no nimero de
motocicletas que em 2002 era de 974 motos, no entanto em 2012 municipio apresentou crescimento
de 208%, totalizando 3001 motos. Em dez anos, a frota entre carros e motos em Uiralna passou de
1.669 para 4.045 veiculos com aumento de 142% (DETRAN, 2012). Observou-se que a partir desse
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incremento no transito, a conducdo de veiculos automotores tornou-se preocupante, deflagrando os
seguintes problemas: Falta de malha asfaltica em ruas que poderiam dar fluidez ao trafego; Pouca
sinalizacdo horizontal e vertical; Falta de planejamento afim de definir quais ruas devem ter sentido
anico ou méo dupla; Faltam seméaforos nos cruzamentos das principais vias e precariedade na
fiscalizacdo o que tem colaborado para consequéncias desastrosas no que se refere a seguranca e
qualidade de vida dos seus habitantes.

Com a falta de fiscalizacdo das areas de circulagdo a situacdo tem se tornado desfavoravel
quanto a essa acdo, 0 que é possivel ver nas figuras acima expostas. Em todas as areas ha uma
ocupacdo indevida tanto dos veiculos quanto de outros meios que de alguma forma intervém na
mobilidade, na Figura 2 Rua Euclides Fernandes pode-se ver uma aglomeracdo de carros parados
desordenadamente devido a falta de um estacionamento publico, carros também em movimento
dividindo o espaco com outros meios de transportes e até mesmo com pedestres colocando em risco

a vida dos mesmos.

Essa falta de estacionamento publico faz com que os motoristas coloquem os veiculos em
qualquer lugar gue encontre vazio, e isso independente de ser via pablica ou ndo, e isso causa um
certo transtorno, que atinge ndo somente outros veiculos que passam pelo local, mas também

pedestre que precisam passar desse espaco para seus deslocamentos.

Figura 02 - Aglomeracdo de carros tanto em movimento quanto parado em uma das principais vias.
Fonte: Acervo da autora, 2016

A via publica é identificada pela area destinada a circulagdo de pessoas e veiculos
delimitada pelas calcadas, as pistas de veiculos, os canteiros centrais, etc, sendo necessario seu uso
para comodidade publica, o que ndo € visto na Figura 3, Travessa Francisca Vieira Costa onde mais

uma vez a falta de um estacionamento publico induz os condutores ao erro ao estacionarem seus
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meios de transportes (motos) num local onde seria para o deslocamento de pedestre uma vez que é
um local onde h& comércios e, aléem disso, 0os proprios comerciantes colocam alguns dos seus

produtos nas calcadas e até mesmo na rua impedindo a passagem dos pedestres.

Figura 03 - Ocupac&o do espaco para deslocamento de pedestres por motos.
Fonte: Acervo da autora, 2016

As barreiras sdo qualquer obstaculos que limita ou impeca 0 acesso ou circulagdo com seguranca,
observando a Figura 4, Rua Jodo Pinto uma das principais vias de acesso aos bairros residenciais e
rodovias estaduais e federais que interligam a cidade local as cidades circunvizinhas, pode-se
observar uma certa barreira urbanistica obstruindo uma boa parte do espaco de uso publico, a qual
tem uma boa parte de sua extensdo ocupada por carros estacionados usando o espaco indevidamente
e, além disso, comerciantes locais ainda usam parte da via em frente aos seus comércios para uso de

tendas.

Figura 04 - Principal via de acesso parcialmente ocupada por carros estacionados e tenda comercial.
Fonte: Acervo da autora, 2016
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Assim como na analise anterior é possivel ver mais uma vez barreiras urbanisticas limitando
o fluxo nas vias publicas na Rua Capitdo Israel, Figura 5 onde é também uma das principais vias de
acesso da cidade sendo ocupada mais uma vez por estacionamentos incorretos e desordenados
estreitando a avenida e colocando vidas de pedestres em risco, pois 0s mesmos dividem 0 espaco
para se deslocar de um lado a outro sem ter uma faixa de pedestre ou outro meio que lhe traga

seguranca no deslocamento.

Figura 05 - Carros estacionados em plena via, tornando o espaco estreito para o trafego entre os mais variados meios de
transportes
Fonte: Acervo da autora, 2016

Normalmente a cal¢cada é o local mais conveniente para o deslocamento de pedestre e alguns
pontos especificos devem ser considerados em sua constru¢gdo como possuir superficie regular,
firme, estavel e sem impedir a fluidez de quem a usufrui o que ndo condiz com a realidade das
Figuras 6, Rua Francisco Euclides Fernandes e Figura 7, Rua Major José Fernandes as quais
mostram calcadas com superficies em desniveis e com obstru¢cdes como postes colocados
erroneamente estreitando a calcada, além de materiais divulgativos dos comércios existentes e a
instalacdo de telefonia movel conhecido também como “orelhdes” de forma a interromper o uso

total do fluxo nas calgadas.
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Figura 06 - Obstru¢do do fluxo de pedestre devido ocupagdo de “orelhdes” e material divulgativo nas calgadas.
Fonte: Acervo da autora, 2016

Figura 07 - Obstrucdo do fluxo de pedestre devido a colocacdo errdnea dos postes na calgadas, diminuindo o espaco
para a passagem.
Fonte: Acervo da autora, 2016

Diante do exposto é possivel ver que o pequeno municipio de Uiralna ja enfrenta muitos
problemas de mobilidade e acessibilidade e o alvo ndo tem sido somente os pedestres, mas toda a
populacdo que usufrui do perimetro urbano de alguma forma para seus deslocamentos, faltam
rampas para deficientes fisicos nas calgadas que levam aos comércios e até em reparti¢fes publicas,
estacionamentos publico e para pessoas com mobilidade reduzida, faixas de pedestres,
sensibilizacéo da sociedade, capacitacdo dos profissionais do transito, entre outras a¢cdes. Embora o
processo de municipalizacdo em que responsabiliza 0 municipio a executar projetos que facilitem a

mobilidade dos seus habitantes dando-lhe uma melhor qualidade no deslocamento e
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consequentemente de vida ja esteja em vigor, o projeto em Uiralna ainda passa por fase de
planejamento e sera feito por etapas, pois a prefeitura ndo tem condigdes financeiras para realizar

tudo de uma so vez.

Serdo implantadas 204 placas de sinaliza¢do por toda cidade, além da sinalizagao horizontal
com a pintura das faixas de pedestres, das rotatdrias, entre outras, inclusive serdo construidas novas
rotatérias em alguns cruzamentos importantes na cidade. Também serdo definidos os pontos onde
ficardo os veiculos alternativos que fazem linha para outras cidades circunvizinhas, e do mesmo

modo com 0s moto-taxistas os quais terdo pontos definidos.

0.4 Conclusao

O crescimento das cidades tem se tornado algo comum uma vez que o Brasil tem se
mostrado um pais cada dia mais urbano, porém esse crescimento devido a falta de planejamento por
parte dos 6rgédos publicos tem contribuido para uma ma formacéo das cidades e consequentemente
em sua mobilidade, pois a estrutura fisica ainda antiga e a existéncia de barreiras econdmicas e
sociais tem dificultado ainda mais a execucéo de projetos para sua melhoria, diante desse exposto
encontra-se a cidade de Uiraluna no sertdo Paraibano, a qual nos ultimos 10 (dez) anos vem
crescendo tanto em populacdo quanto em aumento de transportes, verificou-se através de uma
pesquisa qualitativa que a frota entre carros e motos em Uiralna passou de 1.669 para 4.045
veiculos, um aumento de 142% na sua frota (DETRAN, 2012), porém esse crescimento tem se

tornado um problema para 0s seus habitantes no que se refere a mobilidade urbana.

Embora os municipios tenha recebido poder administrativo para planejar e executar projetos
para melhoria nesse aspecto, 0 municipio em questdo ainda ndo tem sido beneficiado com a
execucdo, pois todo o processo ainda esta em fase de planejamento, e o que vinha ocorrendo ainda
continua sem solucdo, sdo situacOes precarias quanta a mobilidade por falta de defini¢Ges de vias de
mé&o unica ou dupla, rampas de acesso, passarelas de pedestres, seméaforos, estacionamento publico,
entulhos de construcdo obstruindo a via publica, calcadas tendo partes ocupadas por “orelhdes”
entre outros objetos interrompendo o uso total pelos pedestres, carros estacionados em plena via,

entre outras acOes que venha favorecer a populacdo seguranca e mais qualidade de vida.
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