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Sessdo Tematica 11: Espacos e diferencas: género, raca, etnia e diversidade

Resumo: O objetivo do texto é discutir as experiéncias da mobilidade feminina no Brasil urbano contemporaneo
uma vez que ao mesmo tempo em que é cada vez maior o nimero de mulheres ocupando postos de trabalhos
remunerados fora do espaco domiciliar, aumentam também as pesquisas sobre mobilidade. No entanto, a
literatura nos informa de que a maioria delas sao quantitativas e comparativas, referindo-se fundamentalmente
aos diferentes padroes de viagens e deslocamentos entre os géneros feminino e masculino nos modais de
transporte. Dominguez Gonzalez et a/(2020). De tal modo que as especificidades das demandas das mulheres, os
entremeios e enfrentamentos durante os deslocamentos nao sao comumente considerados. Jesus, P. M?; Catelan,
M. J, V; Calixto, M?. J (2022). Assim, novas abordagens tedricas da mobilidade atentas a essas relagdes foram
mobilizadas. Como procedimento metodolégico foram realizados os Percursos Acompanhados Casa-Trabalho-
Casa com mulheres de perfis selecionados. Como resultado constatamos que as mulheres nao podem ser
tomadas como categoria Gnica e a diversidade e a pluralidade de suas demandas devem ser consideradas no
planejamento urbano.

Palavras-chave: mobilidade; género; percursos acompanhados casa-trabalho-casa; planejamento urbano.
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WOMEN'S MOBILITY EXPERIENCES IN CITIES: BETWEEN
RESIGNATIONS AND DISPUTES

Abstract: The objective of the text is to discuss women's mobility experiences in contemporary urban Brazil. While the
number of women occupying paid work positions outside the home is steadily increasing, research on mobility is also
growing. However, the literature reveals that most studies are quantitative and comparative, focusing primarily on the
different travel and commuting patterns between women and men across various transportation modes. Dominguez
Gonzdlez et al. (2020). Consequently, the specific demands of women, as well as the challenges and nuances encountered
during their commutes, are not commonly considered. Jesus, P. M Catelan, M. J, V/; Calixto, M2 ] (2022). Therefore, new
theoretical approaches to mobility that consider these relationships were employed. The methodological procedure
involved Accompanied Commutes (Home-Work-Home) with women from selected profiles. The results show that women
cannot be treated as a single category, and the diversity and plurality of their demands must be considered in urban
planning.

Keywords: mobility; gender; accompanied home-work-home commutes; urban planning.

EXPERIENCIAS DE MOVILIDAD DE LAS MUJERES EN LAS
CIUDADES: ENTRE RENUNCIAS Y DISPUTAS

Resumen: E| objetivo del texto es discutir las experiencias de movilidad femenina en el Brasil urbano contempordneo. Al
mismo tiempo que aumenta el nimero de mujeres que ocupan puestos de trabajo remunerado fuera del espacio
doméstico, también crecen las investigaciones sobre movilidad. Sin embargo, la literatura revela que la mayoria de estos
estudios son cuantitativos y comparativos, refiriéndose principalmente a los diferentes patrones de viajes y
desplazamientos entre los géneros femenino y masculino en los distintos modos de transporte. Dominguez Gonzdlez et
al. (2020). De este modo, las especificidades de las demandas de las mujeres, asi como los desafios y matices enfrentados
durante sus desplazamientos, no suelen ser considerados. Jesus, P. M3 Catelan, M. J, V: Calixto, M | (2022). Por ello, se
movilizaron nuevas aproximaciones tedricas sobre movilidad que atienden a estas relaciones. Como procedimiento
metodologico, se realizaron Acompanamientos de Recorridos Casa-Trabajo-Casa con mujeres de perfiles seleccionados.
Como resultado, constatamos que las mujeres no pueden ser tratadas como una categoria Unica, y la diversidad y
pluralidad de sus demandas deben ser consideradas en la planificacion urbana.

Palabras clave: movilidad; género; acompanamiento de recorridos casa-trabajo-casa; planificacién urbana.
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INTRODUCAO

Como ocorrem os deslocamentos entre diferentes pontos de origens e destinos: casa,
trabalho, educacao, cultura, lazer em uma cidade? Como sao feitas as conexdes entre eles
através das estruturas urbanas de ruas, vielas, calcadas, pontes, viadutos, passarelas,
rodovias, pontos de dnibus, estacoes de trens e metrds, ciclovias, faixas de pedestres? Como
cada uma dessas estruturas, e a combinagao delas orientam as opgdes das pessoas, e como
diferentes sujeitos vivem essa experiéncia na escala da dinamica da cidade e na escala do
proprio corpo considerando diferentes marcadores sociais como idade, género, raga, renda?
Este conjunto de preocupag6es vem suscitando relevantes debates sobre a mobilidade
urbana, quando compreendida para além das distancias espaciais e temporais entre dois
pontos, ou como um conjunto de técnicas e praticas de engenharia de transito. (Jesus, Catelan
& Calixto, 2022).

A "virada da mobilidade” a partir dos anos 2000 vem mobilizando uma série de autores
ligados a sociologia que se debrugaram na investigacao da mobilidade a partir das relagoes
sociais estabelecidas por meio dos deslocamentos. Dentre eles estdao Miralles-Guasch
(2002); Kaufmann et a/ (2004), Sheller & Urry (2006). Cresswell (2009). Também nos dltimos
anos nota-se a proliferacao de pesquisas académicas voltadas a compreensao do corpo nas
cidades Britto & Jacques (2008); do género feminino mirado desde o planejamento Santoro
(2008), da questao racial no ambito do direito a cidade Leandro (2019), e a relacao entre
género, corpo e cidade Azevedo et al (2023).

A proposta em tela soma-se a esses esforcos de modo a articular a mobilidade urbana nao
como técnica, mas como uma experiéncia; e o género feminino tomado nao de modo
absoluto, mas verificado a partir de seus cruzamentos sociais, econémicos, raciais.

Neste contexto, o objetivo do texto é discutir a experiéncia da mobilidade urbana feminina
nas cidades e para isso lancamos mao de inovador procedimento metodoldgico qualitativo,
cuja principal caracteristica & o acompanhamento integral e simultaneo das colaboradoras no
movimento do deslocamento entre casa e trabalho, e seu posterior mapeamento. A partir
dos Percursos Acompanhados Casa-Trabalho-Casa foi possivel capturar estratégias,
detalhes, e nuances nao facilmente apreendidos por procedimentos tradicionais como o0s
Trabalhos de Campo e Entrevistas e por pesquisas de mobilidade também tradicionais como
as classicas pesquisas de Origem-Destino.

Desse modo, o estudo se desenvolve primeiramente discutindo as aproximacoes teoricas
contemporaneas sobre género, mobilidade e planejamento; seguida pela apresentacao,
discussao e analise dos Percursos Acompanhados Casa-Trabalho-Casa com mulheres de
perfis selecionados em diferentes contextos urbanos: Dourados, Presidente Prudente e Sao
Paulo. Ao final, tecemos consideracoes a partir de todo o exposto anteriormente.
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GEI:IERO, MOBILIDADE, PLANEJAMENTO - APROXIMACOES
TEORICAS.

Estudos comparando diferencas de género no comportamento das viagens encontraram
padrdes consistentes tanto em paises desenvolvidos quanto naqueles em desenvolvimento.
Em pesquisa financiada pelo Banco Mundial cujo foco de analise foram as cidades latino
americanas de Buenos Aires (Argentina), Lima (Peru) e Rio de Janeiro (Brasil), a revisdo de
literatura sintetizou interessantes padroes em paises sensivelmente diferentes cultural,
social e economicamente

As mulheres passam menos tempo viajando e cobrem distancias menores para ir ao trabalho
(Blumen e Kellerman 1990 para Haifa (Israel), Lee e McDonald 2003 para Seul (Coréia), Cristaldi
2005 (areas urbanas na Italia) e Schwanen, Dijst e Dieleman 2002 (Holanda). (...) As mulheres
andam mais que os homens (Srinivasan, 2008; Elias, Newmark e Shiftan 2008 para Israel; e
Polk 2003 para a Suécia). (...) As mulheres pedalam menos que os homens (Pucher e Buehler,
2008 para os Estados Unidos, Dinamarca, Alemanha e Holanda; Ciclocidade, 2016 para Sao
Paulo, Brasil) (apud DOMINGUEZ GONZALEZ, Karla et al. 2020, p.11)

Pesquisas académicas produzidas por Jiron & Gomez (2018), para o caso de Santiago do Chile
e Olmedo Barroso (2022) em analise para a Cidade do México identificaram os mesmos
padroes.

De igual modo, na revisao bibliografica que empreendemos para a realizacao deste artigo
verticalizando a investigacao para o caso brasileiro, verificamos que em diferentes tipos de
pesquisas - académicas, institutos de pesquisas, ou 6rgaos da administracao pablica; a
consisténcia dos padroes se confirma, é o que verificamos em SMDU (2020), Bender & Nassi
(2022), Freire (2022), ITDP & CEERT (2022), Santoro et al (2023) que a seguir apresentamos.

Conforme dados da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano de Sao Paulo (2020),
atualmente, as mulheres sao maioria nos deslocamentos a pé e no uso do transporte puablico.
Esse fendmeno é especialmente evidente entre aquelas em maior vulnerabilidade econémica,
tanto por representarem a maior parte da populacao pobre, quanto por terem,
historicamente, menores chances de reunir os recursos financeiros necessarios para um
automovel proprio.

Considerando o recorte racial nas pesquisas sobre mobilidade feminina, em estudo recente
verifica-se que “mulheres negras sao as que mais sofrem os efeitos negativos da
“neutralizacao” da mobilidade, pois vivenciam diferentes aspectos de desigualdade em
relacdo aos homens e as mulheres brancas”. (ITDP & CEERT, 2022," p.3).

Os elementos fisico-territoriais que concorrem para a acessibilidade das mulheres,
associados com fatores socioculturais, opressées de género, estigmatizacao trabalhista,
vulnerabilidade econdmica e outras variaveis como idade, etnia e condicao social, intensificam
as desigualdades na utilizacdo dos recursos urbanos (Olmedo Barroso,2022). O fator
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socioecondmico é um dos mais importantes nesse contexto, pois permite uma gama maior
de estratégias que facilitam a mobilidade, conforme destacado por Jiron & Gomez (2018).

Apesar das mulheres fazerem parte do movimento da cidade, ainda carregam a
responsabilidade pelos cuidados da vida privada. Nos espacos urbanos, é possivel observar a
oposicao entre o publico e o privado, e as condicdes que caracterizam suas interseccoes,
colocando homens e mulheres em posicoes diferentes na sociedade. As questdes vinculadas
ao género estabelecem tradicionalmente um lugar de destaque aos homens na esfera
econdmica, enquanto as mulheres enfrentam filtros que estao vinculados as
responsabilidades atribuidas a elas na esfera privada e a construcao de sentidos do feminino
que ainda guardam relagao com a nogao de domesticidade (Pateman, 1996; Biroli, 2018).

Dessa forma sao também as mulheres que mais se deslocam em viagens para levar alguém,
como criangas e idosos, as suas atividades; Dominguez Gonzalez et al (2020), Santoro et al
(2023), ou mesmo apenas no acompanhamento de algumas tarefas impossiveis de serem
realizadas individualmente como exames médicos, etc.

As limitacoes de acessibilidade das mulheres, portanto, se manifestam em todo o espaco
urbano, operando de forma complexa em suas praticas de mobilidade cotidiana e alterando
aspectos fundamentais para a realizacao das praticas de cuidado, como rotinas diarias,
vinculos sociais ou redes de apoio, modos de cuidado de proximidade e praticas de
autocuidado. (Santoro, 2008).

A Constituicao Federal de 1988 assegura através do Art. 5° o direito de ir e vir, garantindo a
liberdade de locomocao a todas as cidadas e cidadaos no territorio brasileiro. Dessa forma, ao
considerar a mobilidade urbana como direito e nao apenas como servico realizado pelo
Estado, & necessario compreender que o planejamento de politicas puablicas voltadas a
mobilidade quase nunca esta atrelado ao recorte de género, assegurando as mulheres
acessibilidade aos espacos publicos. Santoro (2008), Freire (2022), ITDP & CEERT (2022),
Santoro et al (2023).

Diante disso, a opressao de género é um fator determinante para a vida das mulheres que
experienciam e se locomovem pela cidade. No entanto, as opressoes de classe, raga e outras
se inter-relacionam Davis (2016), Akotirene (2019); afetando a vida de cada mulher de
maneira especifica. Como a estrutura da sociedade nao foi modificada para combater o
sexismo, apenas a garantia de trabalhos remunerados nao foi capaz de desprender a mulher
da desigualdade de género com profundas raizes histérico-culturais Hooks (2019); Beauvoir,
(2016).

Em conjunto a essa problematica, & necessario acrescentar mais um ponto importante para
a analise. Recentemente, o processo de uberizacdo?, decorrente de uma intensiva
“plataformizagao do trabalho”, vem acarretando intensos impactos sociais sobre a cidade
contemporanea. Desse modo, o tema passou a obter grande destaque em pesquisas
nacionais e internacionais, e varios autores vém se dedicando ao assunto através de diversas
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perspectivas e recortes de analise. Abilio (2017), por exemplo, descreve as mudangas
ocorridas com a expansao da influéncia de “empresas-aplicativos”, como um novo fendmeno
de precarizagao do trabalho, em que o trabalhador passa a gerenciar seu proprio tempo, local,
limites e padroes de como executa seus servicos. Entretanto, a transferéncia dessas
responsabilidades ao trabalhador ndo garante uma perda de controle da producao por parte
da empresa.

Seguindo na mesma linha, Graham & Anwar (2020) apontam que as relagoes trabalhistas
vém se tornando cada vez mais fragmentadas e complexas. Os autores colocam em pauta o
aspecto geografico, salientando que as relacoes entre tempo e distancia foram quase
totalmente interrompidas no ambito do trabalho digital. p.46

No entanto, as condicdes de fragmentacao e precarizacao do trabalho sao acentuadas em
paises da Ameérica Latina, como pontua Garcia (2021). Devido a pandemia de COVID-19,
passou-se a experienciar a intensificacdo de uma crise de dimensoes politicas, sociais,
econdmicas e sanitarias. Nesse contexto, fortaleceram-se tendéncias ideolégicas pregando o
neoliberalismo e individualismo como solucdes para a crise. Desse modo, a populagao latino-
americana se tornou ainda mais vulneravel a uberizagao Garcia (2021).

Compreende-se que a consolidacao da uberizacGo também afeta aspectos relacionados a
mobilidade nas cidades, resultando em um servico publico privatizado, com pouca eficiéncia
das politicas pablicas capazes de possibilitar livre acesso aos citadinos. As mudancas
econdmicas e trabalhistas geradas pela expansao de aplicativos de transporte impactam a
mobilidade urbana, especialmente para as mulheres. Como elas ja enfrentam diversas
barreiras relacionadas a acessibilidade urbana, a precarizacao do trabalho e a uberizacao
agravam essas dificuldades, tornando a mobilidade ainda mais desafiadora.

E fato que as mudancas provocadas pela tecnologia no meio urbano nio sio recentes, e a
maior parte dos trabalhos e as relacdes cotidianas, estao dependentes de alguma forma de
tecnologia. Em conjunto a isso, outras influéncias, como da divisao social do trabalho,
impactam diretamente as relacdes no meio urbano (Ribeiro, 2008).

No entanto, é preciso compreender que quem molda e controla o meio técnico, definido por
Ribeiro (2008, p. 191) como a “comunicacao e informatica, por linguagens e equipamentos”,
sao classes dominantes, as quais possuem interesses proprios. Como resultado, esse
processo apresenta uma série de desigualdades e exclusdes sociais. O meio técnico é
transformado em instrumento de retencao de capital, afetando diretamente o que se é
consumido (Ribeiro, 2008). Dessa forma, nao seria diferente com a mobilidade urbana, que
esta sendo transformada pela insercao de tecnologias controladas por empresas privadas.

O meio técnico cumpre a funcao de mediador do trabalho digital. Entende-se que a
organizacao de entregadoras(es) e motoristas de aplicativo sao feitas a partir de algoritmos,
que sao definidos como “uma unidade basica da area de computacao, voltado a resolucao de
problemas, um conjunto automatizado de instrucoes.” (Grohmann, 2020, p. 97). Os
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algoritmos nao sao construidos a partir de uma ideologia neutra, ou seja, ha concepcoes de
género, classe e raga no processo de sua construcao (GROHMANN, 2020).

Nos altimos anos, o trabalho amador e informal vem sendo incentivado pelas politicas
plblicas implementadas no Brasil (Redacao CUT, 2022). Dessa forma, mulheres, pessoas
pretas e de classe de menor renda, que trabalham nestas novas condic6es de trabalho
impostas pela uberizagdo, em que € necessario a destinacao de muitas horas de trabalho para
garantir uma remuneracao adequada, sem distincao de tempo de trabalho e tempo de
descanso, passam a enfrentar, aléem das dificuldades de discriminacao por sua condicao
social, problemas em conciliar suas atividades remuneradas com as responsabilidades
familiares e domiciliares.

Desse modo, é possivel realizar um paralelo sobre o que Hooks (2019) evidencia em relagao
ao trabalho feminino e como reformas liberais nao vem contribuindo para melhores condicoes
trabalhistas, mas sim, “reforcam o capitalismo e seus valores materialistas (numa
demonstracao de sua flexibilidade como sistema de dominagao), sem na realidade emancipar
a mulher em termos econémicos” (Hooks, 2019, p. 53). Ou seja, a condicao de ser chefe de si
mesmo, que atrai pessoas a se submeterem a uberiza¢do, devido ao fato de tecnicamente
garantir maior liberdade nos quesitos tempo e controle do trabalho, ndo é viabilizada, se nao
forem garantidos direitos basicos em relacao a libertacao de condi¢des opressoras em outras
esferas da vida cotidiana. Essas condicoes opressoras, delimitadas pela divisao do trabalho
por género, significam que o patriarcado ainda configura o sistema de exploracao do trabalho
de homens e mulheres, definindo responsabilidades desiguais acerca dos trabalhos
remunerados e nao remunerados (Biroli, 2018).

Outras questdes, aléem do trabalho digital, impactam na experiéncia das(os) citadinas(os) em
se locomover pela cidade. Como apontam Britto & Jacques (2008), o corpo evidencia marcas
e carrega memorias das experiéncias vividas ao percorrer a cidade. Mas, cada corpo vivencia
isso de forma distinta, tendo em vista os privilégios e restricoes a que cada ser esta sujeito.
0 “peso da corporalidade” (Silva, Ornat & Chimin Jr, 2019, p. 76) é sentido de forma diferente
entre os géneros. Portanto, homens encontram menos restricdes para se apropriar e
experimentar o espaco e isso também vale para 0 modo como cada um experiencia a
mobilidade urbana e os meios pelos quais ela se da.

Assim, a partir da pesquisa empreendida com mulheres pobres em Buenos Aires (Argentina),
Lima (Peru), e Rio de Janeiro (Brasil) as recomendacoes elaboradas e direcionadas para
formuladores de politicas publicas de mobilidade e planejadores urbanos levam em conta
esse "peso da corporalidade” na proposicao de multiplas acoes na infraestrutura das cidades,
no desenho das politicas e programas para o setor, na operacao do sistema. Dominguez
Gonzalez et al (2020)

As acoes implicam em reforco de iluminagao puablica, recuperacao de espagos publicos,
cameras de seguranga, patrulhas policiais, flexibilizacdo de paradas de 6nibus? , integracdo
fisica e tarifaria, politicas de incentivo a gratuidade ou diminuicao tarifarias; implementacao
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de medidas nao discriminatérias - sobretudo para os casos de servicos de transporte por
demanda que nao atendem determinadas areas - a partir de incentivos monetarios,
instalacao de botdes de panico nos veiculos para aumentar a seguranca do operador e do
usuario.

A formalizagao e regulamentagao de servigos de transporte suplementar (minivans, taxis e
mototaxis) nao autorizados podem ser uma iniciativa crucial para aumentar a seguranca das
mulheres viajantes e garantir que elas nao estejam sujeitas a discriminacao de precos.

Ainda na perspectiva do planejamento das cidades considerando as especificidades da
mobilidade das mulheres, em ITDP & CEERT (2022) o rol de diretrizes e recomendacdes para
rotinas mais cuidadosas e preocupadas com as mulheres é bastante complexo e envolve
acoes de planejamento: como a superacao dos desafios da escassez de dados sobre género
e inexisténcia de dados sobre raca no transporte puablico, a realizacao de pesquisas
qualitativas sobre percepcao de usuarias do transporte piblico, mas também de pessoas que
trabalham em diferentes instituicdes ligadas a este setor, mapeamento dos principais
desafios para a integracdao do tema as politicas pablicas e a operacao dos sistemas de
transporte.

Do ponto de vista da operagao do sistema as diretrizes apontam para a unificacao de
protocolos de denincia nos casos de violéncia e assédio sexual e também unificacao de
protocolos de atendimento nas diferentes instituicdes e empresas concessionarias do setor;
bem como a integracao entre os diferentes entes: municipios e estados no tratamento a
questao; criagao de normas para a implementacao de politicas publicas de prevencao e
combate a violéncia sexual; aumento da oferta de transporte pablico em horarios alternativos
(que ndo apenas nos horarios de pico),estabelecimento de caracteristicas das frotas de 6nibus
que garantam conforto e maior acessibilidade universal, como, por exemplo, piso rebaixado
para facilitar o embarque e o desembarque; assentos preferenciais; e paradas de 6nibus com
infraestrutura minima de conforto; implementacao de programas de treinamento para
motoristas, cobradoras/es e outras/os funcionarias/os do sistema de transporte pablico para
conscientizar e instruir a todas e todos sobre como lidar com casos de importunacao sexual
e violéncia contra a mulher.

Também os processos de gestao importam, como por exemplo, agdes que envolvam o
recrutamento de pessoal, que atuem na identificacao de barreiras e oportunidades de
inclusao para a maior presenca de mulheres nas empresas plblicas e concessionarias. Neste
ponto importa a inclusao de mulheres em cargos executivos, diretivos e administrativos
dessas empresas, mas também a ampliagao de maior nimero de motoristas, cobradoras e
fiscais de transporte por dnibus, uma vez que configuram profissdes que tém contato direto
com a populacao, bem como mecanicas e borracheiras, que configuram profissoes
desempenhadas majoritariamente por homens.
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OS PERCURSOS URBANOS CASA -TRABALHO - CASAEA
EXPERIENCIA COMPARTILHADA.

De acordo com Dominguez Gonzalez et al (2020) a literatura sobre género e mobilidade vem
se expandindo, tanto em termos de métodos quanto de abrangéncias geograficas, mas a
maioria dos estudos até agora é quantitativa e tradicionalmente se concentra na identificacao
de diferencas nos padrdes de viagem entre homens e mulheres em varias dimensdes do
comportamento da viagem, como, por exemplo, modo, distancia e tempo; com base em dados
desagregados por género. Um corpo de estudos menor, mas crescente, empregou métodos
qualitativos ou mistos para explorar as experiéncias de mobilidade na vida real dos individuos
em varios contextos. (p.11).

Na mesma direcao estdao as “entrevistas caminhadas” cujo objetivo é descobrir, em
profundidade, quais razdes sao ativadas para que as pessoas definam seus percursos, quais
os elementos consideram importantes e como se sentem a respeito. Lino & Kanashiro (2024).
De modo semelhante aos Percursos Acompanhados Casa-Trabalho-Casa aqui apresentados,
as "entrevistas caminhadas” tém como diretriz 0 acompanhamento da pessoa entrevistada
durante um determinado percurso. No entanto, apesar da semelhanca metodoldgica, os
objetivos daquela pesquisa estiveram relacionados a seguranca das mulheres em espagos
plblicos; ao passo que os Percursos Casa-Trabalho-Casa, neste artigo sao analisados a luz
da mobilidade feminina, o que significa dizer que em ambos os casos as metodologias sao
adaptaveis a diferentes objetivos e contelddos investigados.

Assim, Os Percursos Acompanhados Casa-Trabalho-Casa somam-se a essas iniciativas que
buscam descortinar a mobilidade de mulheres através de processos menos tangiveis, uma
vez que sao essencialmente qualitativos.

A proposicao original dos Percursos Acompanhados Casa-Trabalho-Casa esteve relacionada
com o Projeto Tematico Fragmentagao socioespacial e urbanizacao brasileira: escalas,
vetores, ritmos formas e contetdos. Além deles, outras metodologias foram desenvolvidas e
aplicadas ao referido Projeto Tematico: Grupo Focal, Entrevistas com citadinos e agentes bem
informados, Netnografia e Analise de Redes Sociais, Cartografia e Banco de Dados.*

Trata-se do acompanhamento integral e presencial de citadinas/os por pesquisadoras/es em
seus percursos entre casa-trabalho-casa, e sua organizacao parte da combinacdo do
seguinte instrumental: 1. Uso de aplicativos para rastreamento de rotas e percursos
acionados por dispositivos moveis com vistas a posterior mapeamento e analise. 2.
Formularios de registro com detalhamento dos tipos de modais utilizados pelas pessoas
acompanhadas, e registros de aspectos destacados por elas e também pelo(a) pesquisador(a)
que realiza o acompanhamento. 3. Elaboracao de mapa para revelar o percurso, como
também destacar e sintetizar os principais aspectos revelados nas falas das pessoas durante
o acompanhamento (Jesus, Catelan & Calixto, 2022).
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Os mapas sao construidos com destaque para cada modal, trecho, horario, duragao, distancia
total percorrida, delimitacao da area central da cidade, e neles sao inseridas pequenas caixas
de textos para que o leitor possa compreender os enfrentamentos da mobilidade em sua
totalidade, para além do destaque apenas no ponto da origem e do destino.

Para fins deste texto foram selecionados® Percursos Acompanhados Casa-Trabalho-Casa
considerados emblematicos dos conflitos e disputas das mulheres nas cidades desde a
mobilidade urbana. A seguir apresentamos e analisamos os percursos de 5 mulheres que
foram acompanhadas desde suas casas até o trabalho e de volta as suas casas em diferentes
modais e suas possibilidades de combinacao em diferentes contextos urbanos: Dourados,
Presidente Prudente, Sao Paulo.

Quadro 1: Sistematizagao dos Percursos Acompanhados Casa-Trabalho-Casa

Colaboradora Modal Local de residéncia Idade Ocupagao Raca/Cor

(nomes ficticios)

Ana Carolina carro por Presidente Prudente 21 Estagiaria Branca
aplicativo
(usuaria)

Roberta carro por Presidente Prudente 45 Motorista Branca
aplicativo
(motorista)

Luiza modo a pé, Sao Paulo 18 Confeiteira Negra
onibus, e metro

Sara modo a pé, Dourados 23 Assistente Branca
onibus Administrativa

Ellen Bicicleta Dourados 36 Auxiliar de Branca

Servicos Gerais

Fonte: Trabalhos de Campo do Projeto Tematico realizados entre 2021 e 2023, Russi (2023), Zanon (2023), Bastazini
(2023)

ANA CAROLINA

O percurso de Ana Carolina foi realizado com o intuito de observar a experiéncia de mulheres
que sao usuarias de transporte por aplicativos para trabalhar. A colaboradora de 21 anos,
mora na Vila Furquim, & estudante e realiza estagio em meio periodo. Desse modo, o
acompanhamento de seu percurso (conforme Mapa 1) foi realizado em uma quarta-feira
desde o escritdrio em que Ana Carolina trabalha até a sua casa. O percurso foi feito por meio
do aplicativo 99 e se iniciou as 12h08 do Jardim Alto da Boa Vista, com a duragao de 15

minutos até a Vila Furquim. A ida foi realizada por carona com outro colega de trabalho,
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portanto, nao foi acompanhada, tendo em vista que o foco era observar o percurso realizado
pelo aplicativo.

Mapa 1: Percurso Acompanhado Casa-Trabalho-Casa - Ana Carolina

p
. . : Legenda Organizado por ZANON, Julia Russi
Ana Carolina - Vila Furquim & cos — reraursomonioradodeida | | @O TS T
g augone . laborado por ZANON, Jilia Russi (2024)
21 ano.& Estagiéria em escritério de arquitetura. Q@ Trechos e Percurso monitorado de volta Base para edicdo: ROSIN, Amanda (2020)
IDA: Ndo acompanhada & Trabalho X Perlinatro kbanc A partir de Strava e Adobe llustrator
VOLTA: Jardim Alto da Boa Vista » Vila Furquim G Trecho Centro .MP RAGC A
" identificado L Ur3 )

& 2N o
PRESIDENTE { e s NDCOOP

PRUDENTE

Vi >
(n )Cmn )
JARDIR Q
= = _ = SATELITE
/ v
/o745 N [ 1208 ) ; 7
& Carro & 99 i N
Trecho néo 6,5 km CHALARS SRR M
7 e IanEL VANALT :
acompanhado . DO_MACUC LS {4, PERCURSO TOTAL:
| | @15 min ) AMBUC 13km
\_ y @ 4
\_ )
( T ) T )
-
Ana Carolina vai ao trabalho de carona, portanto, n3o se viu a necessidade em acompanhar este | [ “Ando receosa o tempo inteiro... pertinho da porta (do carro)... com um plano de fuga pra pular caso
trecho, j4 que ndo foi realizado por meio de aplicativo de transporte. acontega alguma coisa.”
. J J

Fonte: ZANON, Jilia Russi (2022)
Organizacao: ZANON, Jalia Russi (2022)
Elaboracdo: ZANON, Jalia Russi (2024)

Durante o percurso, a colaboradora manteve-se a maior parte do tempo calada. S6 fez um
comentario quando percebeu que o motorista que havia aceitado seu chamado fez um
percurso diferente do que ela estava habituada a fazer quando volta do trabalho utilizando
esse Mesmo Servico.

Ana Carolina sentiu-se a vontade para comentar sobre a corrida quando chegou ao seu
destino. Procura sempre se manter atenta ao percurso que a pessoa condutora do veiculo
realiza e sente desconforto se ha problemas relacionados a conducao do veiculo pelo
motorista que aceita suas corridas.

E interessante observar a auto confianca de Ana Carolina no que diz respeito ao modal por ela
utilizado e pelo conhecimento que ela possui sobre a cidade e sobre seu percurso, pois apenas
assim é possivel identificar quando o motorista realiza um percurso diferente daquele
costumeiramente praticado por ela. Nao é raro entre mulheres o relato de um “desespero
silencioso” quando o motorista realiza uma rota diferente (orientada pelos comandos do
aplicativo para otimizacao de tempo, interdicoes de trafego por obras, etc) e elas nao
reconhecem e nao possuem referéncias espaciais de suas cidades, bairros, entornos. Nestas
ocasides uma alternativa interessante é que elas optem e pecam ao motorista que executem
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uma rota de seu conhecimento, além da pratica cautelosa de sempre compartilhar via
aplicativo a rota com pessoas conhecidas, informando local de partida e previsao de chegada.

ROBERTA

Acompanhamos também Roberta, cujo trabalho consiste em estar constantemente se
locomovendo pela cidade conduzindo um automovel. Roberta & motorista de carro por
aplicativo, tem 45 anos, € mae, avo e dona de casa, moradora do bairro Vida Nova, localizado
em Presidente Prudente.

No dia do acompanhamento seu trabalho durou apenas 5 horas, mas de acordo com ela 10
horas por diarias € a meta necessaria para arrecadar o que estabelece como rendimento
suficiente para honrar suas dividas.

Embora resida na Zona Leste de Presidente Prudente, as corridas que fez concentraram-se
nas areas centrais da cidade (conforme Mapa 2), e isso porque ha mais chamados por
aplicativos de transporte no centro urbano, mas também existe uma preferéncia pessoal por
realizar percursos nesses setores, aléem do fato de que em outras regides da cidade, tem
dificuldade em se orientar, e ha ruas de dificil locomog¢ao com o carro.

Tanto no caso de Ana Carolina (usuaria de transporte por aplicativo), como no caso de Roberta
(motorista de transporte por aplicativo), o conhecimento da cidade é algo importante a ser
considerado. Para Ana Carolina esse conhecimento & determinante da sua sensacao de
seguranca, enquanto para Roberta o conhecimento é decisivo para que ela aceite ou nao as
viagens que vai fazer, que em dltima analise dizem respeito também a uma questao de
seguranca.

Roberta comenta sua insercao no ramo das corridas sob demanda geridas por plataformas
em 2022 (ano final da pandemia) e destaca a flexibilidade deste trabalho quando comparado
ao seu trabalho anterior em regime CLT. Para ela a flexibilidade esta no manejo que faz dos
periodos em que esta na rua e os periodos em que esta envolvida com a dinamica familiar de
levar a filha para a escola antes de iniciar seu expediente e de buscar a filha na escola durante
o expediente (entre uma corrida e outra). Além disso, a flexibilidade contraditoriamente
contrasta com a meta (estipulada por ela propria) do cumprimento de 10 horas diarias de
trabalho sem as quais Roberta nao consegue auferir a renda necessaria para a honra de seus
COMPromissos.

Ainda que Roberta nao estabeleca direta relacao entre sua ocupagao como motorista de
carros operados por aplicativo com a crise sanitaria deflagrada pela COVID-19 por ter
comecado a trabalhar neste ramo ao final de seu periodo critico, cabe destacar que suas
atividades fazem parte do contexto das recentes alteracoes das dinamicas das relagoes
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sociais no mundo do trabalho potencializadas pela COVID-19, com a instauracao de novas
modalidades do trabalho sob o regime das novas tecnologias de informagao e comunicacao,
promovendo um mascaramento das condicoes de exploracao; e desvelando no ambito das
relagoes de género as desigualdades na divisao sexual do trabalho domeéstico e de cuidados,
demonstrando a real sobrecarga no cuidado familiar. p.21. Azevedo et a/ (2023).

Durante seus expedientes Roberta opera conscientemente de modo a nao repetir com sua
clientela feminina os conflitos pelos quais passou quando era apenas usuaria do transporte
por aplicativos. Assim, nao faz obje¢oes ao atendimento de mulheres a porta de hospitais com
criancas em estado de convalescéncia (ela narra que certa vez, na condicao de usuaria, teve
um atendimento recusado em que a justificativa do motorista era de que sua filha poderia
vomitar no carro). Roberta nao recusa, ao contrario, auxilia mulheres com malas, pacotes e
sacolas. Faz paradas rapidas em farmacias (mesmo que a parada nao tenha sido programada
e registrada) pelo aplicativo.

Mapa 2: Percurso Casa-Trabalho-Casa - Roberta

H Legenda
Roberta - Vida Nova g
o AR Inicio do = Percurso da colaboradora
45 anos. Motorista de aplicativo de transporte. expediente

== Perimetro urbano

Fim do
expediente

INICIO DO PERCURSO: Jardim Maracana - 6:00 g

FIM DO PERCURSO: Jardim Aviacao - 11:45 Centro

Organizado por ZANON, Jdlia Russi
(2022)

“Se vocé adoecer, vocé ndo ganha. Se vocé ndo trabalhar, vocé ndo ganha. Essa é a Elaborado por ZANON, Julia Russi
desvantagem que eu vejo. Porque eu peguei covid, e eu fiquei dez dias em casa. (2024)

Entdo foi dez dias sem ganhar dinheiro, e o dinheiro sé saindo. Mas eu s6 vi uma Base para edigdo: ROSIN, Amanda
desvantagem, tem “n” vantagens. Eu tenho a questdo de escolher o cliente com (2020)

quem eu quero trabalhar, porque se eu trabalho de empregado pra alguém, eu A partir de Strava e Adobe llustrator

gostando ou ndo, eu tenho que atender. Seja meu ex-marido, seja uma pessoa que

eu ndo gosto, seja uma vizinha chata, eu tenho que atender. E quando eu trabalho .m, L;J%%C- A

pra mim, eu posso, eu tenho o direito do ndo, a liberdade do ndo é muito maior.”

Fonte: ZANON, Jilia Russi (2022)
Organizacao: ZANON, Jalia Russi (2022)
Elaboracdo: ZANON, Jilia Russi (2024)
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LUIZA

Luiza tem 18 anos e reside em um apartamento construido pela Cohab em Cidade Tiradentes,
extremo leste da cidade de Sao Paulo. Trabalha de segunda a sexta em uma pequena
confeitaria na Rua Barao de Itapetininga no bairro da Republica, regido central da cidade.

Para realizar seu percurso diario entre a casa e o trabalho Luiza caminha 10 minutos até a Av
Metaldrgicos (importante avenida do bairro), ali serve-se de um &nibus municipal até o
Terminal Itaquera, trecho que demora 40 minutos para ser realizado, e ap0s isso, serve-se da
linha vermelha do metr6, acessando a estacao Corinthians Itaquera localizada em area anexa
ao Terminal Itaquera. Percorre entao 14 estagdes em 40 minutos até a Estacao Republica, no
bairro da Repulblica, onde caminha mais 4 minutos até a Galeria Califérnia, onde esta
localizada a confeitaria onde trabalha. No dia de seu acompanhamento, em seu percurso de
volta para casa, destaca-se sobretudo, o aumento de 30 minutos do modal dnibus, com
relacao @ mesma viagem realizada pela manha. Ou seja, pela manha entre Cidade Tiradentes
e o Terminal Itaquera seu percurso durou 40 minutos, a noite o percurso entre o Terminal
Itaquera e Cidade Tiradentes durou 70 minutos. Todos os detalhes em cada um dos trechos
percorridos podem ser observados no Mapa 3 abaixo:

Mapa 3: Percurso Acompanhado Casa-Trabalho-Casa - Luiza

p i )
| i i i Legenda Organizado por JESUS, Patricia; CATELAN,
Luiza - Cidade Tiradentes o N~ S . e, O i

i aborado por , Jilia Russi
18 anos. Trabalha em confeitaria. QO Trechos - Percurso monitorada de volta Base para edigao: ROSIN, Amanda (2020)
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mas é muito inacessi- amizades: no Cursi- | para entrar, mas ndo | Fu, ndo  conheco | |Urbanas (teatro de | |quem usa  esse superficial. A cidade ¢
vel, muito longe do nho, pessoal das tenho hordrio para praticamente nada. graga e de qualidade) Onibus. Estd sempre lotada, e as pessoas
centro, longe de tudo™ Escolas onde estudei. sair. Mas nunca é | S6 0 centro mesmo”, em Cidade Tiradentes, vazio !I* vivem em solidao.”
No meu prédio ndo” antes das 18:007 € a5 pessoas ndo vio,
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Fonte: Trabalho de Campo (2022)
Organizacao: JESUS, Patricia; CATELAN, Marcio (2022)
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Elaboracdo: ZANON, Jilia Russi (2023)

Nos demais trechos do acompanhamento, dentro do dnibus e no metrd Luiza demonstra-se
muito a vontade conosco e bastante disposta a conversar e fala de variados assuntos:

Sobre nao ter parado de trabalhar na pandemia (inclusive sobre ter trabalhado as escondidas),
sobre as caracteristicas e condicdes do seu Curso de Licenciatura em Historia em uma
faculdade privada na cidade, sobre suas condicdes de trabalho, sobre sua relagao com a
cidade, suas atividades com outros jovens que compartilham assim como ela da cultura punk,
encontros periédicos no Vale do Anhangabag, no Bras e na Av Paulista.

No entanto, ao longo de seu acompanhamento Luiza nos conta em tom de desabafo e
buscando condescendéncia sobre os enfrentamentos e assédios pelos quais passa no
transporte pablico, mas também na rua, no supermercado. Em razao disso, inclusive, ela
afirma andar com um canivete na cintura para defender-se de tais situagoes.

Luiza € uma pessoa nao binaria, negra, usa cabelos curtos coloridos, piercings no rosto,
tatuagens no rosto, colo, braco, maquiagem forte, coturno. Assim, Luiza nao performa como
a maioria das mulheres (Sobral & Farias, 2022) e sua ousadia em ostentar publicamente
caracteristicas estéticas comumente nao associadas a feminilidade tornam-na alvo nao
apenas de assédio sexual, mas também, e inclusive, de agressades. Luiza & um corpo negro,
dissonante a binaridade de género e ao cisheteropatriarcado, um corpo politico em
movimento no espaco urbano onde a cultura de 6dio e repressao sao perversamente
potencializadas. Azevedo et a/(2023). Em Luiza observamos de maneira exemplar o “peso da
corporalidade” (Silva, Ornat & Chimin Jr, 2019).

A ocorréncia de atos de assédio em transportes plblicos e o depoimento das mulheres com
relacao a eles é objeto de acoes e programas mais ou menos efetivos em diversas cidades e
paises® . A mais famosa e polémica delas é o “"vagdo rosa’”, quando um vagao do sistema de
transporte metroferroviario é reservado para o embarque exclusivo de mulheres nos horarios
diarios de pico. Sobral & Farias (2022), na analise que fazem para o caso da cidade do Rio de
Janeiro, revisando a literatura sobre o tema identificam duas principais abordagens. A
abordagem favoravel ao “vagao rosa” reconhece a existéncia do assédio e entende que o
vagao exclusivo € uma forma de combaté-lo ao menos no interior dos sistemas de transporte,
enquanto que a abordagem contraria entende que o vagao exclusivo nao combate o problema
em sua raiz, além de forcosamente segregar a mulher. p.113. O acompanhamento do
percurso de Luiza é exemplar da segunda abordagem, quando mesmo sem ser perguntada
ela nos explica que sofre assédios e tentativas explicitas de perseguicoes, agressées no
transporte piblico, mas também fora dele: na rua, no supermercado, etc.
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SARA

Para realizar seu percurso diario de casa ao trabalho, Sara percorre 18 minutos em modo a
pé, 15 minutos em transporte coletivo municipal e mais 5 minutos em modo a pé. No percurso
de volta do trabalho para casa, no dia de seu acompanhamento percorreu 7 minutos em modo
a pé, 20 minutos em transporte coletivo municipal e mais 6 minutos em modo a pé. Todos o0s
detalhes podem ser observados no Mapa 4.

Além da propria mobilidade pela cidade, outro tema em destaque durante seu
acompanhamento disse respeito as estratégias: onde comprar agua, onde fumar, o
acionamento de pedido de carona a amiga em dias de chuva, onde sentar-se no 6nibus, o que
e como fazer durante o tempo da viagem. Amalgamados a estes, os assuntos relativos as
estratégias da mobilidade urbana considerando as questdes ligadas ao seu género estiveram
presentes durante todo o acompanhamento.

Em suas incursdes pelo espago publico de Dourados, Sara esta sempre atenta a sua
autoimagem, e também ao que sua imagem provoca as outras pessoas. Assim, enquanto
caminha pelas ruas busca sempre por espelhos e vitrines de lojas em que pode ver sua
imagem refletida, momentos em que se avalia, se admira, e se auto afirma como mulher. E
também no espaco publico que Sara registra as recorrentes situacoes de assédio, afirmando
que no transporte pablico, ao contrario, nunca foi submetida a tais situacées. Assim como
outras mulheres Sara também é assediada no espaco puablico, diferente de outras mulheres,
Sara nunca foi assediada no transporte publico. Tanto num caso como no outro as investidas
de assédio as mulheres quase nunca sao explicitas, pois sao via de regra socialmente
reprovaveis. A diferenca da relagao entre corpos cisgéneros e corpos transgéneros no espago
urbano de modo geral e no espaco publico de modo particular suscitaria interessante reflexao,
que nao sera feita aqui por escapar ao escopo deste trabalho.

Nas situacoes de assédio vividas na rua nos chama a atengao a elaboragao de Sara quanto a
questao da seguranca:

Sara atribui a si propria e a seu corpo, sua seguranga. A auto estima que constrdi da a ela a
sensacao de seguranca, e € a partir dela que Sara desafia a dinamica comum de episddios de
violéncia cometidos contra pessoas LGBTQIAP+. Desse modo, Sara nao evita lugares e
caminhos, nao percorre atalhos; para ela seu corpo precisa estar visivel e em evidéncia em
lugares centrais e movimentados. Ela acredita que a visibilidade e nao a invisibilidade sao
escudos para a violéncia que pode sofrer.

Ainda sobre o assédio praticado por homens nas ruas, quando acontece, Sara reage com
agressividade, momento em que o conflito se dissolve. Neste ponto, quando lanca mao da
agressividade, caracteristica historicamente atribuida aos homens, Sara conquista seu
respeito e mina as investidas. Agindo como “homem” contra os homens findam a inseguranca
e o constrangimento do assédio.
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Mapa 4: Percurso Acompanhado Casa-Trabalho-Casa - Sara

Sara - Altos do Indaid.

Municipal de Dourados
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Usa o transporte coletivo, mas destaca: “Para ir para o centro e
para outros lugares da cidade, eu estou bem desprovida de
mobilidade, acaba sendo longe". Utiliza bicicleta, como relata:
Em relagdo a bike: “Uso também, ndo tanto para trabalhar, mas
para ir para outros lugares, até porque a carteirinha do dnibus
eu uso para fazer o estdgio, eu ndo consigo utilizar ela varias
vezes a0 dia, entao se precisar ir para uma farmacia ou merca-
do eu vou de bike”

Comentou sobre o assédio quando esta na rua: “De bike ndo, a
pé sim. Tem uma area, na Guaicurus, que tem a rodovia que vai
para UFGD, tem um setor, uma parte dela que seria sentido ao
Indaid, ele tem muita fabrica de madeira, serralheria, entdo vira
€ mexe tem um cara ou outro”

Comente sobre caminhar pelas ruas e sobre interagdo com as
pessoas na cidade: "Em geral, interajo com quem interage de
volta. Eu ndo sou dessas pessoas que passam assim de cabeca
para cima, sabe?"

“Quando eu fago a pé, eu passo basicamente por esse trajeto de
Bnibus. Para vir é mais facil, com excegdo de hoje que choveu, a
gente foi pegar o 6nibus no HU [Hospital Universitario], mas ele
passou na rua [Refere-se a rua da sua casa), mas & isso, eu nao
posso confiar, pois tem vezes que chove e ele ndo passa la na
rua do bairro [Porque sua ndo possui pavimentacao asfaltical.
Para ir embora eu sempre faco a pé esse trajeto para i para o
transbordo, que é o terminal”.

Falou sobre a vida e planos para o futuro no énibus, e também
sobre caminhar sozinha na cidade ouvindo musica: "Na maioria
das vezes, meu companheirozinho aqui [fone de ouvidos), isso
aqui foi meu presente de aniversario. Eu nao gosto de comprar
coisa cara, ndo tem nada a ver, mas eu queria um fone “da
hora", ai eu comprei esse Airdots. Ai eu os coloco, ndo tenho
internet, mas as playlists j4 estdo baixadas e venho mandando
uma musica. Para mim é mais significativo quando eu vou...
agora para voltar nao, s vezes eu ouo. Tem uma outra moga
que eu conhego e a gente vem conversando®,

Ao descer do énibus foi até uma loja de conveniéncia comprar
4gua. Ao sair comentou: “Os profissionais, os trabalhadores, j&
observando a gata como é gostosa. Aqui geralmente tem uns
caras muito estranhos, com carros aleatérios que param aqui
aleatoriamente, alguns mexem... depende muito do meu
humor eu ignoro, as vezes eu volto para saber qual que é e
pergunto - Qual é a sua? Ai ou ficam constrangidos, nunca
foram agressivos porque eu acho que quando eu coloco minha
agressividade primeiro ai ndo rola”. Caminhando até sua casa
comentou sobre como é ir a pé pela rua, as vezes: “Uma coisa
sobre o trajeto que hoje eu acho que ja ndo ligo muito, mas
antes eu tinha muito uma tendéncia que eu ndo conseguiria
andar assim, do jeito que estou, por que? Saio de casa, maquia-
da, bonitinha e tal, durante o trabalho vai base, vai batom, vai
tudo. Entdo antes eu ndo conseguia tirar a mascara [por conta
do momento da pandemia] para fumar um cigarro na rua, que
na minha cabeca as pessoas iriam olhar para mim, iriam ver a
marca de um bugo, alguma coisa e iriam me deslegitimar. Hoje,
s6 vou, fumo um cigarrinho, tomo uma aguinha’.

Fonte: Trabalho de Campo (2022)

Organizacao: BASTAZINI, Patricia; CATELAN, Marcio (2022)

Elaboragdo: ZANON, Jdlia Russi (2023)

ELLEN

Ellen tem 36 anos e trabalha como auxiliar de servicos gerais em uma empresa, utilizando-se
da bicicleta como principal meio de locomocgao para o trabalho. Durante o acompanhamento
de seu percurso trés temas se destacaram: a) os perigos relativos a disputa do modal bicicleta
no contexto da estrutura rodoviarista, b) a economia de recursos representada pelo uso do
modal ndo motorizado, c) as estratégias relativas ao uso deste modal tendo em conta sua
condicao feminina, com destaque para o compartilhamento de seu percurso com outras
mulheres.

Os apontamentos de Ellen e de suas amigas com quem compartilha o percurso convergem
com o estudo aqui ja aludido sobre a mobilidade feminina na América Latina Dominguez
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Gonzalez et al (2020). Durante o acompanhamento de Ellen vieram a tona os aspectos
negativos também destacados no estudo citado para aqueles que aderem a este modal: mau
tempo, buracos, risco de acidentes causados por motoristas de automoveis e o medo de
roubo ou furto as bicicletas. p.51.

Com relagao aos enfrentamentos para o cruzamento da rodovia BR 163 (conforme Mapa 5),
Ellen menciona os perigos para os usuarios de bicicletas, mas evidencia o perigo ainda maior
para os usuarios de motocicletas, que segundo ela protagonizam muitos acidentes e
atropelamentos por ali.

Aqui é necessario considerar que Ellen e suas amigas sao mulheres disputando uma cidade
que nao foi pensada e planejada para usufruto delas, e como usuarias de bicicleta circulam
por ruas e estruturas feitas para o carro. Nesta dupla condicao precisam se adaptar, moldar e
tomar decisoes a partir dessas duas posi¢coes marginais. Santoro et a/ (2023).

Ao passar por um bar, quando perguntadas sobre importunacées e assédios, tanto Ellen
guanto as amigas ao mesmo tempo em que confirmam que: "Sim, eles acontecem!”,
demonstram também resignacgao, respondendo com outra pergunta: “Onde que nao tem?”
Neste mesmo momento e contexto, uma das companheiras de percurso explica que por essa
razao e também pela falta de iluminacao adequada, na ocasiao de sua volta pra casa nao
passa por este mesmo trecho. Aponta para uma rua mais movimentada adiante do ponto em
gue estamos, como o melhor trecho para ser percorrido sozinha as 19h30 da noite.

Essa também é a razao de optarem por fazer o percurso de ida ao trabalho em grupo, uma
vez que no trecho do percurso proximo as suas casas no periodo da manha nao ha
movimento, entdo a estratégia de fazerem o percurso juntas é efetivo para inibir os assédios
e evitar os possiveis perigos. Para Azevedo et al (2023), a dimensao do controle e do medo
tém maltiplas formas - fisica, psicologica, social, moral, sexual, patrimonial, obstetricia — e
nao se restringe ao espaco da casa, do privado, do doméstico, mas também se espraia no
espaco publico, limitando seu ir e vir. (p.20). Realizar o percurso em grupo é uma forma de
minorar as tensoes, medos e perigos, e coletivamente disputar o espaco da cidade. Essa
pratica também é recomendada por Dominguez Gonzalez et al(2020).
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Mapa 5: Percurso Acompanhado Casa-Trabalho-Casa - Ellen
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“As vezes quando estou muito cansada eu vou de 6nibus, mas eu prefiro ir de bicicleta, é mais Ao nos aproximarmos da rotatéria em obra da rodovia, para travessia, sugeriu que descéssemos da

rapido. Tem bastante 6nibus nos horarios de picos, j& passou umas 6h. Mas é bem tranquilo bicicleta, e comentou: “melhor, eu acho, tem dia que é horrivel atravessar aqui”, afirmando que é mais

também ir de dnibus” tranquilo quando a rodovia ndo esta em obra.
\ J

Fonte: Trabalho de Campo (2022)
Organizacao: BASTAZINI, Patricia; CATELAN, Marcio (2022)
Elaboragdo: ZANON, Jdlia Russi (2023)

CONSIDERACOES FINAIS

A realizacao dos Percursos Acompanhados Casa-Trabalho-Casa revelou-se absolutamente
relevante como procedimento metodoldgico inovador no campo das ciéncias humanas para
analisar a mobilidade urbana feminina. Foram indmeros os ganhos que nao seriam
apreendidos pelos procedimentos metodologicos “fixos”, como, por exemplo, os Trabalhos de
Campo ou as Entrevistas.

0O acompanhamento proporcionou o reconhecimento simultaneo das estratégias entre os
modais, o registro dos tempos, distancias e intervalos, o reconhecimento do ponto exato da
situagao do assédio, os atalhos e ressignificacdes das estruturas viarias, o estado de animo,
tensao, exaustao das mulheres acompanhadas, a apreciacao que fazem da cidade. O
acompanhamento ressignificou também a pratica da escuta pelas pesquisadoras, e a pratica
da fala pelas colaboradoras uma vez que escuta e fala ocorreram no movimento do
deslocamento, no cumprimento de horarios pré-estipulados de chegada ao trabalho na
disputa incessante da cidade e de suas estruturas: o vagao lotado, o som de buzinas e roncos
de motores, os buracos nas vias, a rudeza das rodovias.
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Acompanhar os percursos provocou também cumplicidade, ja que houve o compartilhamento
simultaneo da sensacao de medo em ruas escuras, da fadiga em longos trechos percorridos
a pé, na observacao de olhares lascivos, no desconforto de transportes lotados.

O "peso da corporalidade” se acentuou no acompanhamento da mulher jovem negra, e da
mulher jovem transgénero, o que levou a reflexdao de que alguns corpos sao mais assediaveis
gue outros, pois embora de acordo com a literatura o assédio a mulheres em transportes seja
um fendmeno global (Sobral & Farias, 2022; Dominguez Gonzalez et al, 2020), no conjunto de
mulheres acompanhadas esta queixa foi mais contundente entre essas duas mulheres.

Com relacao ao espaco publico todas as mulheres teceram comentarios ao respeito, e no
contexto da mobilidade urbana o assédio praticado nestes espagos esteve mais associado
aos modais leves e nao motorizados: modo a pé e bicicleta; curiosamente os modais
considerados pela literatura como os ideais para o devir de cidades mais justas e
sustentaveis, pelo fato de nao emitirem gases poluentes na atmosfera. Ainda com relacao a
esses dois modais, as mulheres acompanhadas os utilizam principalmente por uma questao
de economia de recursos, a preocupacao ambiental nao foi mencionada em nenhum dos
acompanhamentos.

Se por um lado, a presenca de tais mulheres nos espacos publicos e transportes representa
por si sO a disputa pela vida urbana e pela cidade; por outro lado, é flagrante a resignagao
como parte das estratégias dessa mesma presenca: na falta de seguranca institucional nos
transportes e nas ruas, a arma branca é o dispositivo de seguranca secreto e individual, bem
como a ida de bicicleta ao trabalho em comitiva como forma de inibir 0 assédio que ja se sabe
e se aceita: esta em todos os lugares.

A insercao no mercado de trabalho é também ela contraditoria revelando ao mesmo tempo
disputa e resignacao. A motorista de carros por aplicativo ao tempo em que se satisfaz pelas
condi¢oes de trabalho mais flexiveis, resigna-se por entender que trabalha menos em razao
de precisar combinar a rotina diaria de trabalho com a gestao da vida doméstica e familiar, o
que em termos praticos significa menores rendimentos.

No contexto metropolitano a mulher acompanhada percorre um grande, dispendioso e
exaustivo percurso disputando postos de trabalho longe de casa, ainda que auferindo poucos
rendimentos, diferindo-se de outras tantas mulheres resignadas que decidem nao mais
trabalhar, porque seus parcos rendimentos nao compensam o dispéndio de tempo e dinheiro
gastos com a mobilidade.

O acompanhamento da usuaria e da motorista de transporte por aplicativo revelaram de
modo contumaz como o planejamento da cidade sensivel ao género precisa “descer” ao nivel
do corpo das mulheres. Nos dois casos o conhecimento da cidade faz parte das medidas de
seguranca para esse corpo: a mulher usuaria porque apenas fica tranquila quando reconhece
0 percurso que o motorista faz, a mulher motorista porque apenas aceita as corridas em areas
e bairros conhecidos e com boa estrutura viaria e de sinalizacao para o trafego do automovel.
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Ainda na perspectiva do planejamento sensivel ao género, a mulher motorista se compadece
com outras mulheres rendendo a elas o atendimento que Ihe foi negado quando na sua
anterior situacao de usuaria. Se trabalhadoras na gestao e arquitetura dos aplicativos de
transportes as mulheres poderiam desenhar modelos de corrida sensiveis as demandas do
género feminino, exatamente como fez a mulher motorista por ndés acompanhada.

Ha meio século Jacobs (2000) advertia para os “olhos da rua” como dispositivo de seguranca
em espacos publicos contra a rua erma, mal iluminada, as ameacgas de violéncia e assalto, as
ocorréncias de assédio. A vizinhanca imediata do local de residéncia, os comerciantes do
entorno das residéncias e dos postos de trabalho, e todas as pessoas que na rua estao em
suas diferentes obrigacoes e afazeres compdem os olhos da rua e devem fazer parte do
planejamento urbano, ainda que isso seja absolutamente intangivel. O que significa dizer que
as pessoas também podem ser “recursos de planejamento” numa cidade coletiva em forma
e conteldo, mas também em usos e apropriacoes coletivas.

Os enfrentamentos aqui descritos e analisados desde a mobilidade feminina nao disseram
respeito a todas as mulheres porque nao foram consideradas como uma categoria Unica.
Assim, consideramos que também deveria ser o planejamento urbano, menos generalista, e
mais sensivel a diversidade e a pluralidade das demandas das mulheres em suas maltiplas
existéncias.
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fora dos pontos de 6nibus ap6s as 22:00, para atender grupos especificos como mulheres e pessoas idosas.
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“ Cada um desses procedimentos foi detalhadamente apresentado Gées & Melazzo (orgs) (2022).

5 Todos os percursos foram realizados em Trabalhos de Campo entre 2021 e 2023, e seus resultados foram
utilizados como material empirico da Pesquisa Tematica FragUrb, da Tese de Doutorado de Bastazini (2023), e das
pesquisas de iniciacao cientifica de Sentoma (2023) e Zanon (2023). Nas duas primeiras pesquisas foram
acompanhados homens e mulheres, e nas duas Gltimas apenas mulheres. A selecao dos casos para este artigo foi
discutida e acordada em reunides de trabalho da equipe FragUrb e durante reunides de orientagao com os
pesquisadores citados.

6 0 assédio sexual em transportes piblicos & um fendmeno global, e a maioria dos paises ndo possuem leis e
normativas para combaté-lo, assim, a medida de reservar carros e vagoes exclusivos para mulheres é adotada em
diversos paises, ainda que sua eficacia seja de dificil comprovacao. (Sobral & Farias, 2022; Dominguez Gonzalez et
al, 2020).

7 A politica da reserva de carros e vagdes exclusivos para mulheres em composicdes do sistema de transporte
metroferroviario & genericamente conhecida como “vagao rosa” em decorréncia de esta cor ser costumeiramente
associada a feminilidade.
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