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RESUMO

Este artigo examina a logistica contemporanea como uma geoestratégia para o ordenamento territorial
no contexto da globalizacdo. A logistica contemporanea abrange uma complexa rede de infraestrutura e
transporte, desempenhando um papel vital na configuracdo do ordenamento territorial. Em uma era de
crescente globalizacdo, os espacos mais atrativos para investimentos de capital sdo aqueles que
evidenciam uma densa conectividade em niveis globais e nacionais, impulsionados pelas estratégias da
logistica, tanto no &mbito estatal quanto no das corporac@es transnacionais, visando a ampla reproducao
da riqueza. Dessa forma, a logistica contemporanea emerge como uma importante estratégia e
instrumento no escopo do ordenamento territorial na contemporaneidade, enfatizando a importancia da
espacialidade e da densidade técnica, tdo necessarias para atender as demandas da globalizacéo e para
viabilizar a expansao da riqueza econdbmica. Neste contexto, este estudo explora as estratégias que
concernem ao planejamento macro logistico de eixos estruturantes de desenvolvimento e articulagdo
nos territérios, com uma analise de duas situacdes geograficas distintas: os Eixos de Integracdo e
Desenvolvimento da Iniciativa para a Integragéo da Infraestrutura Regional Sul-Americana (IIRSA) na
América do Sul e a Rede de Corredores de Transporte Europeus, conhecida como Rede Transeuropeia
de Transportes (RTE-T), planejada pela Unido Europeia na Europa. A construcdo desses objetos
geogréaficos ndo é neutra, pois ela envolve a selecdo de locais estratégicos, a transformacéo dos espacos
e a reconfiguragdo das relagdes socioespaciais e politicas.

Palavras-chave: Logistica Contemporanea, Geoestratégia, Ordenamento Territorial,
Globalizacdo, Corredores de Transporte.

ABSTRACT

This article examines contemporary logistics as a geostrategy for territorial planning within the context
of globalization. Contemporary logistics encompasses a complex network of infrastructure and
transportation, playing a vital role in shaping territorial arrangements. In an era of increasing
globalization, the most attractive spaces for capital investments are those demonstrating dense
connectivity at both global and national levels, driven by logistics strategies employed by both states
and transnational corporations, aiming for the widespread reproduction of wealth. Thus, contemporary
logistics emerges as a crucial strategy and instrument within the scope of territorial planning in the
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demands of globalization and facilitate the expansion of economic wealth. In this context, this study
explores the strategies related to the macro-logistic planning of developmental and articulation axes in
territories, with an analysis of two distinct geographical situations: the Integration and Development
Axes of the Initiative for the Integration of South American Regional Infrastructure (IIRSA) in South
America and the Network of European Transport Corridors, known as the Trans-European Transport
Network (TEN-T), planned by the European Union in Europe. The construction of these geographical
entities is not neutral, as it involves the selection of strategic locations, the transformation of spaces, and
the reconfiguration of socio-spatial and political relations.

Keywords: Contemporary Logistics, Geostrategy, Territorial Planning, Globalization,
Transport Corridors.

INTRODUCAO

Os estudos geograficos sobre circulacdo, transporte e logistica, tradicionalmente,
concentram-se na analise da espacializacdo e localizacdo das infraestruturas e redes de
transporte. No entanto, pesquisas recentes, como as de Becker (1995), Castillo (2012) e Castilho
(2012), ampliam o escopo de analise, considerando ndo apenas as infraestruturas, mas acoes
planejadas e os encadeamentos resultantes, que sdo concebidos como objetos geogréaficos
estratégicos na conformacéo do territorio. A logistica contemporanea, inserida no contexto do
meio técnico-cientifico-informacional, ¢ uma das forcas impulsionadoras dessa nova
perspectiva, contribuindo para a formacédo de uma rede territorial diversificada e complexa.

A configuracdo das redes de transporte, sob essa perspectiva, revela uma natureza
geoestratégica intrinseca, uma vez que, a facilidade ou dificuldade de sua integracdo pode
resultar em diferenciacGes espaciais significativas entre territdrios mais ou menos conectados
na dinamica global. No contexto da globalizacdo pds-década de 1970, em que a fluidez e a
articulacdo sdo imperativos no cenario econdmico, 0s espacos mais atrativos sdo aqueles que
apresentam uma densidade notavel de elementos de articulacdo global e nacional. Esses espacos
sdo acionados pelas estratégias logisticas que visam a reproducdo ampliada da riqueza no
contexto da concorréncia do mercado internacional. Assim, a logistica contemporanea assume
um papel de destaque como estratégia vital para o ordenamento territorial na

contemporaneidade.

Nesse contexto, 0 objetivo deste artigo é promover uma analise das estratégias e da
atuacdo da logistica contemporanea sobre os territorios, considerando-a um dos pilares
fundamentais para o ordenamento territorial e a valorizacdo espacial em meio & era da
globalizagdo. A atuacdo logistica se concretiza na instalacdo e construcdo de objetos

geograficos que moldam estruturas, desencadeando fluxos que dinamizam e potencializam a
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perspectiva, o territorio é (re)configurado por meio de uma organizacdo planejada dos espacos,
guiada por interesses diversos entre atores hegemdonicos, como corporagdes transnacionais e 0
Estado Nacional Moderno. A reflexdo sobre as estratégias e a acdo logistica nos territorios
contemporaneos € abordada mediante a andlise dos Eixos de Integracdo e Desenvolvimento
(EID) da Iniciativa para a Integragdo da Infraestrutura Regional Sul-Americana (IIRSA) na
Ameérica do Sul e da Rede de Corredores de Transporte Europeus, conhecida como Rede
Transeuropeia de Transportes (RTE-T), planejada pela Unido Europeia na Europa.

Para embasar as discussdes apresentadas, foi adotado um referencial tedrico que
viabiliza a interconex@o entre conceitos e formulagbes fundamentais, tais como Estado-
Nacional, Globalizacédo e Logistica, recorrendo a autores como Benko (1996), Santos (1996),
Harvey (2005) e Chesnais (2005). Egler (1995), Becker (1995), Castillo (2012) e Castilho
(2012) sdo mobilizados para identificar formulagdes que associem as relagdes entre Estado e
Globalizagéo.

A justificativa deste artigo reside na importancia da abordagem dos conceitos em
questdo, visando lancar reflexGes para a compreensao das estratégias da logistica no contexto
atual da globalizacdo e suas interacbes com corporagdes e Estados no ordenamento dos
territorios, assim como para compreender os efeitos geoestratégicos de projetos logisticos. E
crucial considerar que a construcdo desses objetos geograficos ndo € neutra, pois envolve a
selecdo de locais estratégicos, a transformacdo dos espacos e a reconfiguracdo das relactes
sociais e politicas (HARVEY, 2005). Diante disso, a discussdo presente neste artigo visa
contribuir para a compreensédo do planejamento da logistica no contexto atual e suas interacdes
com corporacBes e Estados na configuracdo dos territérios, ressaltando sua relevancia no
cenario geopolitico contemporaneo.

Assim, a reflexdo proposta neste texto consiste em analisar a ldgica territorial
incorporada a logistica a partir dos processos de formacdo territorial, considerando a atuagéo
de diversos atores sociais, grandes empresas capitalistas e o Estado por meio de seus programas,

projetos e politicas publicas voltadas para o ordenamento territorial. Este enfoque vai além de

uma abordagem meramente diagnostica das infraestruturas logisticas ou de uma visao
empresarial da logistica, buscando uma analise geoestratégica dindmica da complexa trama
espacial gerada pela modernizacdo. Destaca-se a importancia do cuidado politico e ideologico
desse instrumento de ordenamento territorial, normatizado pelo Estado e associado pelas

empresas nacionais e transnacionais.
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METODOLOGIA

O propésito deste trabalho consiste em examinar a logistica contemporanea como uma
geoestratégia no ambito do ordenamento territorial na era da globalizag&o, estabelecendo, como
forma de anélise, as aproximacg®es entre as estratégias dos projetos de integracdo evidenciados
na Iniciativa para a Integracdo da Infraestrutura Regional Sul-Americana (IIRSA) e na Rede
Transeuropeia de Transportes (RTE-T). Para atingir esse escopo, adota-se uma metodologia
que abrange revisao bibliografica, analise comparativa, discussao e conclusdo, além da devida
referéncia bibliogréafica. Inicialmente, promove-se uma revisdo bibliografica sobre o tema,
fundamentada em autores que abordam a interrelacdo entre logistica, ordenamento territorial e
globalizacdo. Recorre-se a bibliografia presente em livros, artigos, teses e dissertacdes para
identificar formulagdes relativas ao territdrio e a atuacdo do Estado. Em seguida, sdo analisados
os Eixos de Integragdo e Desenvolvimento da IIRSA na Ameérica do Sul e a Rede Transeuropeia
de Transportes (RTE-T), elaborada pela Unido Europeia na Europa. Destaca-se a pertinéncia
da escolha desses projetos, visto que ambos exercem impacto significativo no ordenamento
territorial e na acumulagdo capitalista em Estados Nacionais distintos, porém, unidos pelo
processo operacional da globalizac&o. Por fim, a discusséo e conclus@o sao apresentadas com
base na andlise comparativa efetuada, proporcionando uma abordagem das implicacdes da
logistica contemporanea como geoestratégia no ordenamento territorial na contemporaneidade

da globalizacdo.

REFERENCIAL TEORICO

No contexto desta investigacdo, a questdo centraliza-se na interacéo entre o Estado, a
Globalizacéo e a Logistica contemporéanea de transportes. A discussdo acerca do Estado e de
sua relacdo com a Globalizagdo assume um papel central nesse estudo, visando compreender
como a logistica se torna uma peca fundamental na operacionalizacdo da globalizacéo e,
simultaneamente, o papel do Estado na concepcdo de projetos territoriais que viabilizam a
fluidez exigida por esse fendmeno global.

Nesse cenario, o Estado se configura como um conceito central para a compreensao da
logistica contemporanea enquanto geoestratégia. Segundo Benko (1996), o Estado é uma
entidade politica que exerce soberania sobre um territério especifico. Santos (1996) sustenta

que o Estado desempenha um papel significativo na producéo do espago geografico, assumindo
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(2005) alega que o Estado desempenha um papel crucial na reproducédo do capital, ao prover os
servicos e as condicdes necessarias para o funcionamento do capitalismo.

Nesse contexto, autores como Benko (1996) e Santos (1996) oferecem perspectivas
criticas e acerca do papel do Estado em um mundo cada vez mais globalizado. Benko (1996),
exemplificando, destaca a importancia de compreender as transformagfes econdmicas e
politicas nos Estados Nacionais em resposta as pressdes da globalizacédo. Santos (1996) também
aborda o Estado, ressaltando sua capacidade de adaptacdo as mudancas decorrentes da
globalizacdo. Num viés mais contemporaneo, Harvey (2005) e Chesnais (2005) contribuem
para a anélise das relagdes entre Estado e Globalizacdo. Harvey (2005) aborda a globalizacéo
como um processo permeado por desigualdades e crises, discutindo as respostas dos Estados a
essas questdes, incluindo o papel das politicas neoliberais na desregulamentacdo da economia
nacional para atender a dindmica do mercado global. Chesnais (2005), por sua vez, explora as
implicacdes econdmicas da globalizagdo e examina como os Estados tém buscado posicionar-
se nesse cenario globalizado.

No contexto do planejamento territorial, 0 Estado emerge como uma entidade central.
Além disso, face as demandas de agilidade impostas pela globalizacdo, como o acesso a bens,
matérias-primas e consumidores, a logistica se destaca como um instrumento singular nesse
ordenamento, constituindo-se como um elemento de grande relevancia na configuracdo do
territério. A abordagem geogréfica da logistica, conforme delineada por Egler (1995), Becker
(1995), Castillo (2012) e Castilho (2012), oferece reflex6es fundamentais para compreender
sua funcdo crucial nas dindmicas contemporaneas de comércio e interconexao global. Esses
estudiosos proporcionam andlises que esta para além de uma mera operacionalizagdo logistica,
considerando o viés politico inerente as redes logisticas. A perspectiva geografica da logistica
desvenda uma intricada teia de interacdes entre fatores geograficos e a gestdo logistica,
delineando um panorama geopolitico indispensavel para compreender a dindmica econdémica
global. A alocacgéo estratégica de centros de producéo, areas de armazenamento e pontos de

distribuicdo esta intrinsecamente relacionada a eficiéncia logistica e & vantagem competitiva,

assim como a "selegdo dos lugares”. Além disso, as redes de transporte e distribuig&o,
frequentemente moldadas por fatores naturais e sobretudo decisfes politicas, exercem uma
influéncia direta sobre os fluxos comerciais, a acessibilidade aos mercados e desenvolvimento
econémico local, regional, nacional e global.

Em resumo, a interacdo entre os conceitos e formulagOes propostos pelos referidos

autores proporciona um arcabouco teorico amplo e enriquecedor para a analise das interagdes
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das transformaces sociais, econdmicas e politicas no contexto da globalizacdo, destacando o
papel crucial desempenhado pela logistica. A partir dessa base teorica, torna-se viavel

desenvolver uma andlise critica e embasada das questfes abordadas neste estudo.

RESULTADOS E DISCUSSAO

A concepcdo contemporanea da logistica, abordada sob uma perspectiva geogréfica,
caracteriza esse conceito como uma ferramenta estratégica tanto para o Estado Nacional quanto
para as corpora¢fes no periodo pds-1970, marcado pelo avango técnico-cientifico e
informacional. Nesse cenério, a logistica se materializa na implantacdo e administracdo de
elementos geograficos, que servem como base para as redes técnicas, gerando fluxos que
impulsionam e fortalecem a acumulagéo capitalista.

Na configuracdo de materialidades, como no6s de redes, densidades técnicas e
centralidades, que fundamentam a estrutura da logistica contemporanea na era da globalizacéo,
é crucial compreender a atuacdo do Estado na ordenacao territorial e o impacto da criacdo desse
aparato em seu proprio territério. Destaca-se, aqui, a definicdo de territério como o0 espaco
delimitado de acdo de um Estado Nacional, conforme proposto por Egler (1995) e Becker
(1995), que o conceituam como um espacgo onde o Estado Nacional exerce sua soberania com
base em principios legais, envolvendo relagdes de poder juridicas, politicas ou econémicas
(EGLER, 1995, pag. 214).

A normatizacdo estatal em seu territdrio permite que grandes empresas estabelecam sua
I6gica espacial, assegurando presenca em locais estratégicos para sua acumulagdo, conforme
argumentado por Santos e Silveira (2001). A colaboracdo essencial do Estado nesse processo
inclui a provisdo de infraestruturas, como redes técnicas e suas nodalidades, e a criacdo de
normas, como concessdes de exploragdo de redes de transporte e servicos aduaneiros a
empresas privadas, além de leis de modernizacdo dos portos, contribuindo para a formacéao de
areas de densidades dos objetos técnicos e, consequentemente, para a atuacdo destacada da
logistica e sua rarefacéo.

Com a globalizacdo, a logistica contemporanea passa a ser reconhecida como uma
geoestratégia que visa a organizacgdo territorial em funcéo da circulacdo de mercadorias. No
ambito das estratégias intraestatais, a globalizacdo, a formacdo de blocos econémicos e 0
aumento do comércio internacional levaram as nagdes desenvolvidas a estabelecer

regulamentos internacionais baseados em convencgdes interestatais. Essas regulamentacfes
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métodos de unificacdo de carga geral, a0 mesmo tempo em que regulamentam a prética da
multimodalidade, envolvendo o transporte de bens por diferentes sistemas de transporte,
conforme observado na Europa, especialmente apds os anos 1990 (BARAT, 2007). Projetos de
redes logisticas, como a Iniciativa para a Integracéo da Infraestrutura Regional Sul-Americana
(IIRSA) e a Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T), ganham destaque nesse contexto. A
IIRSA busca promover a integracdo da América do Sul, com enfoque na infraestrutura de
transportes por meio dos Eixos de Integracao e Desenvolvimento. Paralelamente, os Corredores
de Transporte Europeus, originados na Unido Europeia, visam aprimorar a conectividade e
eficiéncia do transporte na Europa por meio da RTE-T.

No entanto, a caréncia de desempenho logistico em paises sul-americanos, decorrente
da auséncia de infraestrutura adequada e integrada, como rodovias, ferrovias, hidrovias e portos,
representa um déficit e um entrave ao comércio regional, bem como a possivel integragdo entre
as nacoes.

A convergéncia de estratégias politicas e macroeconémicas adotadas por uma parte
expressiva dos paises sul-americanos, somada a um notavel aumento no fluxo de comércio entre
as nacdes da regido durante os anos 1990, criou um ambiente propicio para a consideracao da
necessidade de um processo de integracdo mais efetivo e competitivo em meio ao cenéario de
crescente globalizacdo econdmica. Essa abordagem centralizava-se na superacdo dos desafios
logisticos e no aprimoramento da infraestrutura fisica que se mostrava como um obstaculo ao
avanco regional.

Sob a lideranca do Brasil, os doze paises sul-americanos compartilharam a perspectiva
de que a reducdo das lacunas na infraestrutura poderia fortalecer a integracdo regional,
estabelecendo condi¢bes mais propicias para a participacdo efetiva da regido nos mercados
globais. Nesse contexto, emergiu a Iniciativa para Integracdo da Infraestrutura Regional da
América do Sul (IIRSA), com o propdsito primordial de impulsionar o desenvolvimento dos
paises sul-americanos ao remover 0s entraves econdémicos a integragdo na regido. A iniciativa

sul-americana almejava assegurar que as politicas de integracdo estivessem em sintonia com

aquelas direcionadas para impulsionar a competitividade internacional, com o objetivo de
reduzir de forma gradual as disparidades intra-regionais e promover a estabilidade
macroeconémica em cada pais.

Em outros termos, a estratégia de intervencdo adotada pela IIRSA foi planejada para
impulsionar o processo de integracao fisica regional. Essa abordagem levou em consideragdo

0s conceitos de "Eixos de Integracdo e Desenvolvimento” (EID) e "processos setoriais de
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necessidades fisicas, regulatérias e institucionais cruciais para o desenvolvimento da
infraestrutura na regido, conforme detalhado no documento da Agenda de Projetos Prioritarios

de Integracdo do Conselho Sul-Americano de Infraestrutura e Planejamento (2011):

A légica de atuacgdo operacional da iniciativa levou em consideracdo a decisdo tomada
pelos paises de ndo se criar novas instituicdes regionais, mas trabalhar com os recursos
humanos e financeiros de instituicbes ja existentes, procurando esquemas de
cooperacao e otimizacdo de esforcos e recursos entre elas. Além disso, pretendia-se
criar um mecanismo de interacdo agil e flexivel entre os governos dos paises e
entidades regionais, notadamente os organismos multilaterais de atuag&o regional,
além de um ambiente de consensos entre 0s paises, necessario para a manutencéo dos
compromissos e a sustentacdo das decisfes das partes envolvidas na iniciativa (I1IRSA,
2011, p. 50).

Nesse cenario, inicialmente, a IIRSA prop6s a criacdo de doze Eixos de Integragdo e
Desenvolvimento (EIDs). No entanto, apds uma minuciosa avaliacéo e discussao metodologica
com o0s governos dos Estados Nacionais participantes, esses EIDs foram posteriormente
redefinidos, resultando em um total revisado de dez EIDs. A Figura 01 apresenta a disposi¢éo
geogréfica desses EIDs concebidos no ambito da IIRSA.

Figura 1 - IRSA: Eixos de Integracdo e Desenvolvimento na América do Sul, 2011.

A

1 Andino
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] 9 mercosuL-Chile
110 peru-Brasil-Bolivia

Fonte: Ministério das Rela¢fes Exteriores, 2011.
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A delimitac@o do territorio sul-americano em Eixos de Integracdo e Desenvolvimento
(EIDs) resultou na criacdo de regides com caracteristicas diversas e em diferentes estagios de
desenvolvimento. Isso gerou, consequentemente, estratégias de investimento e integracao
igualmente variadas.

Assim, é possivel constatar que a logistica desempenha uma funcdo estratégica essencial
na consolidacdo do processo de globalizacdo, onde os Estados Nacionais Modernos buscam
ativamente a integracdo para impulsionar mercados em um contexto de intensa
competitividade, como evidenciado no exemplo dos Eixos de Integracédo e Desenvolvimento da
IIRSA. Simultaneamente, a visdo de uma rede de transporte interligada, voltada para
impulsionar e aprimorar a logistica, além de promover a unido econdmica entre Estados
Nacionais Modernos, atinge sua expressdo mais destacada globalmente nos esforcos
conduzidos pela Unido Europeia.

A Unido Europeia destaca-se como um notavel empreendimento de coesdo nas esferas
politicas e econdmicas ao longo do século XX, concentrando-se na integracao de seus Estados-
Membros. Um dos principais objetivos do bloco é estabelecer um mercado comum europeu, e
a Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) assume uma fungéo crucial para impulsionar
esse esfor¢o. A RTE-T constitui uma infraestrutura de transporte elaborada para aprimorar a
conectividade e eficiéncia dos sistemas de transporte na Unido Europeia, viabilizando a
circulacdo de bens, pessoas e informacdes por toda a Europa.

A concepcdo da RTE-T teve origem na década de 1990, como parte dos principios da
Unido Europeia voltados para a promogédo da coesdo econdmica e a integragdo do mercado
comum europeu. Esse processo passou por uma renovacao significativa na modernizagéo das
rodovias e na efetiva transformacdo das redes aéreas e ferroviarias, que se fortaleceram na
década de 1990, apés o Tratado de Maastricht com a criacdo da politica das redes transeuropeias
do bloco europeu. O Tratado também incorporou a protecdo do meio ambiente como parte da
politica de transportes.

No ano de 1992 o Tratado de Maastricht estabeleceu as redes transeuropeias (RTE-T)
e integrou requisitos de protecdo ambiental na politica de transportes, uma evolucéo
que seria reforcada ainda neste ano pelo Livro Branco da Comissdo sobre a politica
comum de transportes. Desta forma, sublinhar-se-ia [...] o objetivo da abertura dos
mercados dos transportes (COMISSAO EUROPEIA, 2014, p. 04).

Dessa forma, a RTE-T representa a consolidacdo de varios tratados e acordos da Uniéo

Europeia que fundamentam sua existéncia e desenvolvimento pds anos 1990. Tratados como o
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Europeia com a RTE-T, destacando seu papel como um elemento central na integracao europeia

e na criacao do mercado comum.

A politica de transporte da Unido Europeia, como destacado por Banister (2000), busca
fomentar uma Europa conectada, inteligente e sustentavel, mediante sistemas de transporte
eficazes, seguros e interoperaveis, com o proposito de promover a coeséo territorial e reduzir
disparidades regionais. Um destaque notavel incide sobre o “Mécanisme pour l'interconnexion
en Europe®' um instrumento legal adotado pela Unido Europeia em 2013 para viabilizar
investimentos em infraestrutura dentro dos objetivos da Rede Transeuropeia de Transportes
(RTE-T), indicada pela Figura 2. Este mecanismo tem como meta mobilizar investimentos
privados, especialmente em projetos criticos para a conclusao da rede, abrangendo corredores
principais e secdes transfronteiricas.

Figura 2 - O projeto Rede Transeuropeia de Transportes, 2014.

Onigecras K

Fonte: Servicos da Comissao.

@ BALTICO-ADRIATICO @mm» ORIENTE-MEDITERRANEO ORIENTAL ATLANTICO
e MAR DO NORTE-BALTICO @ ESCANDINAVIA-MEDITERRANEQ e MAR DO NORTE-MEDITERRANEO
@m=» MEDITERRANEO &= RENO-ALPES @mm» RENO-DANUBIO

Fonte: Comissdo Europeia, 2014.

4 Le Mécanisme pour l'interconnexion en Europe (MIE) finance les projets d infrastructure transfrontaliers dans
trois domaines : le transport, [’énergie et le numérique. “O Mecanismo Interligar a Europa (MIE) financia projetos
de infraestruturas transfronteiricas em trés dominios: transportes, energia e digital” (COMISSAO EUROPEIA,
2014, traducdo nossa).
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Estes corredores, ilustrados na Figura 2, desempenham um papel crucial ao facilitar o
comeércio, promover a coesao territorial e salvaguardar o meio ambiente. Assim, os corredores,
enquanto fundamentos da Politica Comum de Transportes, simbolizam a coordenacdo de
esforcos para garantir que todas as regiGes europeias tenham acesso a oportunidades
econdmicas de valorizagdo econOmica regional, nacional, europeia e global e que estejam
comprometidas com praticas de transporte sustentaveis. Nesse contexto, a RTE-T desempenha
um papel crucial na logistica de transporte, ao estabelecer uma infraestrutura robusta que
sustenta o fluxo de mercadorias em toda a Unido Europeia, tornando o bloco mais competitivo
na era da globalizacéo.

Observa-se que ambas as iniciativas envolvem investimentos significativos em
infraestrutura de transporte, abarcando a construcdo de rodovias, ferrovias, portos, eclusas,
hidrovias e outras instalagdes para aprimorar a conectividade e a eficiéncia logistica, como
plataformas logisticas, zonas de integragdo multimodal. A andlise indica que tanto a 1IRSA
guanto a RTE-T buscam otimizar a infraestrutura de transporte existente e criar novas ligacdes
eficientes, visando a reducdo de gargalos e a melhoria da fluidez nos sistemas de transporte.
Essas iniciativas incentivam a cooperacao regional entre os paises envolvidos, sendo essencial
para a implementacdo bem-sucedida dos projetos e para a promog¢éo da integracdo regional.
Ambos os projetos ttm como meta fundamental a integracao territorial de suas respectivas
regides. Enquanto a IIRSA busca promover a integracdo dos paises sul-americanos, a RTE-T
visa a integracao da Europa, envolvendo a criacdo de uma rede interconectada de infraestrutura
de transporte. Tanto a IIRSA quanto a RTE-T visam promover o comércio e o desenvolvimento
econdmico em suas regides.

Portanto, a analise pormenorizada dos projetos revela que, apesar das nuances culturais e
geograficas, ambos compartilham a meta essencial de promover a integracdo territorial e
ampliar a circulacdo de mercadorias. No ambito da IIRSA, essa integracdo se concretiza por
meio da implementag&o de novas rodovias, ferrovias e hidrovias, visando conectar as diversas
regides da América do Sul aos centros de producdo e consumo predominantes. Por outro lado,
nos Corredores de Transporte Europeus, a integracdo é efetivada pela otimizacdo da

infraestrutura ja existente, com o intuito de aumentar a eficiéncia no transporte de mercadorias.
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CONSIDERACOES FINAIS

Na atualidade, a logistica desempenha um papel central na geoestratégia global, sendo
projetos logisticos bem-sucedidos fundamentais para a competitividade econdbmica em um
mundo cada vez mais globalizado. Nesse contexto, sustenta-se que leis, regulamentacGes,
acordos comerciais e o desenvolvimento de sistemas de engenharia, como portos, hidrovias,
eclusas, rodovias e ferrovias, sdo elementos cruciais para a eficiéncia logistica na circulacéo de
mercadorias e pessoas, bem como para a promocao da integracao regional. Essa importancia é
evidenciada ndo apenas pela Iniciativa para a Integracdo da Infraestrutura Regional Sul-
Americana (IIRSA), que visa aprimorar a conectividade e eficiéncia logistica na América do
Sul, mas também pela Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) na Unido Europeia, cujo
objetivo é criar uma rede interconectada na Europa.

Em concluséo, a IIRSA e a RTE-T incorporam a criagdo de normas e regulamentacdes
para garantir a eficiéncia e a seguranca do transporte, incluindo acordos comerciais,
regulamentacbes de carga e normas de seguranca. Em conclusdo, ambas as iniciativas
macrorregionais representam esforgos significativos para impulsionar o comércio e o
desenvolvimento econémico, destacando a importancia da infraestrutura de transporte na
geoestratégia contemporanea dos Estados e sua interlocucdo diante das demandas da
globalizacdo. O investimento em projetos de transporte estratégicos torna-se imperativo para
assegurar a competitividade e a prosperidade econdmica em uma era de globalizagéo crescente,

a medida que o mundo se torna cada vez mais interconectado.
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