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RESUMO

O transporte publico enfrenta desafios da organizacdo espacial nas cidades a medida que influencia as
estruturas econbmicas, sociais e politicas em que 0s investimentos em transportes sdo em capital
intensivo. O Estado imp0e barreiras institucionais na ingeréncia de grupos politicos conservadores;
normas regulatorias defasadas e sem seguranga juridica que permita seu imperativo; baixa quantidade e
qualidade de técnicos extremamente capazes de analisar os problemas complexos da mobilidade e
transporte publico impostos pela dindmica territorial. A acessibilidade e a mobilidade pelo transporte
publico da Ilha do Maranh&o séo herancas dos aspectos singulares e gerais da formacao socioespacial e
da estruturacdo urbana na regido. Sao Luis apresenta ineficacia do transporte publico e da sua capacidade
em atrair usuarios de automodvel; os usuarios tém seus tempos de deslocamento despendidos no
transporte publico; ndo ha corredores de BRT e os corredores exclusivos de dnibus ndo sdo efetivos; as
obras e projetos de mobilidade urbana providas pelo Estado ndo acompanham a dindmica da circulagao
viaria e contribuem para os gargalos. Sdo Luis constituiu bairros dotados de servicos diferenciados,
compondo centralidades de tais servigos. Estas centralidades ndo apresentam infraestruturas que
estabelecam ligacOes ageis no espaco urbano da llha do Maranhdo. Neste sentido, o artigo pde em
evidéncia as contradi¢des existentes entre 0 espago urbano e o sistema de transportes a qual se aborda
as infraestruturas e o servico de transporte da Regido Metropolitana da Grande S&o Luis.

Palavras-chave: Transporte publico, mobilidade, interacdes espaciais, expansdo urbana.
ABSTRACT

Public transport faces challenges of spatial organization in cities as it influences economic, social and
political structures in which transport investments are capital intensive. The State imposes institutional
barriers to the interference of conservative political groups; outdated regulatory norms and lack legal
certainty that allows their imperative; low quantity and quality of technicians who are extremely capable
of analyzing the complex problems of mobility and public transport imposed by territorial dynamics.
The accessibility and mobility by public transport of the Island of Maranh&o are legacies of the singular
and general aspects of the socio-spatial formation and urban structuring in the region. Sdo Luis presents
the inefficiency of public transport and its ability to attract car users; users have their commuting times
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mobility works and projects provided by the State do not follow the dynamics of road circulation and
contribute to bottlenecks. Sdo Luis constituted neighborhoods endowed with differentiated services,
composing centralities of such services. These centralities do not have infrastructures that establish agile
connections in the urban space of the Island of Maranhdo. In this sense, the article highlights the
contradictions between the urban space and the transport system which addresses the infrastructures and
the transport service of the Metropolitan Region of Greater S&o Luis.

Keywords: Public Transport, Mobility, Spatial Interactions, Urban Sprawl

INTRODUCAO

Historicamente as singularidades e especificidades referentes aos transportes publicos e
mobilidade de S&o Luis e regido foram influenciadas pela morfologia urbana (em situar-se em
uma colina) que influenciou a construcdo do Forte Sdo Luis; conquista e defesa territorial
portuguesa; e implantacdo do Porto de Séo Luis no Bairro Praia Grande (por estar localizado
entre a foz dos Rios Anil e Bacanga e em ser 0 Unico trajeto dos navios e barcos) como
entreposto comercial a qual promoveu uma dindmica de circulacéo entre S&o Luis e a metropole
portuguesa (SPIX e MARTIUS, 2017; LACROIX, 2020; FERREIRA, 2014; VIVEIROS,
1954). O referido porto — pelas atividades que exercia na exportacao de arroz, acucar, algodao
e cana-de-agucar e importacdo de géneros alimenticios da metrépole portuguesa— influenciou
na urbanizacdo da cidade de S&o Luis e nas necessidades de mobilidade em direcdo ao porto,
no Bairro Praia Grande, caracterizando como cidade portuéria.

Apbs a consolidacdo do Porto de Séo Luis e a dinamica exercida, o Estado implantou a
Companhia de Comércio do Grao-Para e Maranhdo para impulsionar a dindmica comercial e
consequentemente a urbanizacdo de S&o Luis. Por outro lado, as necessidades de mobilidade
em direcdo ao porto foram ampliadas e as acGes do Estado no investimento em transportes
publicos (Bonde animalico, Bonde elétrico, 6nibus) ndo redundaram em eficécia social por
ingeréncia de grupos politicos conservadores.

Em 1970, o Programa Corredores de Exportagdo contemplou a implantagéo do Porto do
Itaqui (FERREIRA, 2014) e o Programa Grande Carajas (PGC), responsaveis pela vinda da
CVRD (como principal mineradora) e ALUMAR (na producéo de alumina e aluminio) em S&o
Luis, resultado por sua capacidade de transportar os recursos minerais em navios gigantes pela
Baia de Sdo Marcos (50 metros de profundidade) para o mercado externo e dinamismo que
estes proporcionaram na complexidade territorial de S&o Luis (MONTEIRO; COELHO;
BARBOSA, 2011; COSTA, 2003). Ambos o Porto do Itaqui e o Porto Ponta da Madeira (da
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engenheiro, operador de maquina, fiscal, administrador de software etc) que demandaram
mobilidade em S&o Luis em direcdo aos portos. A operacao destes portos e 0s servigos, a qual
ndo exercem diretamente em Sdo Luis e sim em escala regional e global, influenciaram na
mobilidade urbana de Sao Luis a partir de 1970 como agentes econdémicos.

O artigo objetiva compreender a contradi¢do historica entre os aspectos singulares no
que se refere a organizacdo espacial, estruturacdo do espaco urbano, transportes publicos e a
mobilidade na Ilha do Maranhdo. Se realizou neste artigo: 1) Pesquisas bibliograficas dos
bancos de livros, documentos, artigos, dissertacdes e teses referentes aos aspectos singulares,
transportes publicos, mobilidade e estruturacdo urbana da Ilha do Maranh&o; 2) Elaboracgdo de
mapas atravées de softwares (ArqGIS e QGIS) sendo enfatizada a urbanizacéo, estruturacéo
urbana, polos geradores de trafego, tempo de deslocamento e origens-destinos da Ilha do
Maranhdo; 3) Realizacdo de 50 entrevistas envolvendo cada empresa de transporte publico;
(técnicos/gerentes de trafego/logistica de empresa de transporte publico, gestores/executivos
dessas empresas); funcionarios publicos ligado a secretarias de do transporte publico e
desenvolvimento urbano (das prefeituras municipais e do governo estadual); 4) Realizacao de
20 entrevistas semiestruturadas com usuarios de transporte publico na Regido Metropolitana da
Grande S&o Luis com um teor mais qualitativo para obter informacgdes sobre a qualidade e
eficacia do transporte publico, percebida pelo usuario.

S&o Luis apresenta ineficacia do transporte publico e da sua capacidade em atrair
usuarios de automovel, em consequéncia 0s usuarios tém seus tempos de deslocamento
despendidos no transporte publico; as infraestruturas providas pelo Estado contribuem para o
aumento da frota de veiculos e em consequéncia 0s congestionamentos no sistema viario; ndo
ha corredores de BRT e os corredores exclusivos de énibus ndo séo efetivos; as obras e projetos
de mobilidade urbana providas pelo Estado ndo acompanham a dindmica da circulagéo viaria e
contribuem para os gargalos (Av. Jeronimo de Albuquerque, Av. Guajajaras, MA-201, Av. dos
Holandeses e Av. S&o Luis Rei de Franca); e 0s segmentos sociais (populacéo de baixa renda,
desempregados e moradores de areas de ocupacéao) séo expulsos das areas mais “centrais” pelos
processos de valorizagdo e especulagdo imobiliaria, tendo suas interacbes espaciais

restringidas.
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O método de investigacéo se baseia no Materialismo Historico e Dialético, com base na
categoria de InteracGes espaciais e mobilidade. As atividades humanas no modo de produgéo,
a medida que permitem a reproducéo da vida social, demandam mobilidade para a ampliacao
das interacOes espaciais. Considerando as questdes norteadoras da pesquisa, seus objetivos,
hipdtese e método acima referida, realizamos 0s seguintes processos operativos: 1) Pesquisas
bibliograficas dos bancos de livros, documentos, artigos, dissertacGes e teses nas bibliotecas da
UFMA, UEMA, Benedito Leite (Centro histérico de S&o Luis), SMTT, MOB-MA, IMESC,
ANTP, Arquivo publico do Estado do Maranhdo (impressos ou eletrénicos), referentes a
tematica de transportes publicos de Sao Luis, urbanizacdo, mobilidade e estruturacéo urbana de
S&o Luis; 2)Elaboragdo de mapas atraves de softwares ArqGIS sendo enfatizada a visualizagdo
dos polos geradores de trafego; 3) Realizacdo de 50 entrevistas envolvendo cada empresa de
transporte publico; (técnicos/gerentes de trafego/logistica de empresa de transporte publico,
gestores/executivos dessas empresas); funcionarios publicos ligado a secretarias de do
transporte publico e desenvolvimento urbano (das prefeituras municipais e do governo
estadual); planejadores; politicos ligados ao transporte publico; pessoal mais antigo que poderia
relatar como se organizava o transporte publico (em 1970, 1980, 1990, 2000 etc); 3)
Levantamento e registro fotografico das principais vias utilizadas pelas linhas de 6nibus (Av.
Colares Moreira) para identificar pontos de congestionamento e como incrementa o tempo de
percurso; 4) Realizacdo de 20 entrevistas semiestruturadas com usuarios de transporte publico
na Regido Metropolitana da Grande S&o Luis com um teor mais qualitativo para obter

informacdes sobre a qualidade e eficacia do transporte publico, percebida pelo usuério.
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A atuacdo do Porto do Itaqui e dos empreendimentos minero-metaltrgicos (CVRD e
ALUMAR) elevaram o poder de atracdo da cidade de S&o Luis que registou crescimento urbano
expressivo a partir de 1970 e influenciou na expanséo urbana (Tabela 1).

Tabela 1 — Evolugéo da populacdo de Sao Luis entre 1970 e 2000

ANO POPULACAO TOTAL
1970 265.486
1980 449.433
1991 696.371
2000 870.028
Fonte: IBGE

Entre 1962 a 1965; conjuntos e cooperativas habitacionais financiadas pela Companhia
de Habitacdo do Maranhdo (COHAB-MA); Companhia Hidrelétrica da Boa Esperanca
(COHEB), Cooperativa Habitacional do Maranhdao (COHAMA\), Cooperativa Habitacional dos
Funcionarios da Universidade Federal do Maranhdo (COHAFUMA), Conjunto Habitacional
Jardim Primavera (COHAJAP), Cooperativa Habitacional dos Trabalhadores do Comeércio
(COHATRAC), Cooperativa Habitacional dos Servidores do Estado do Maranhéo
(COHASERMA) e conjuntos habitacionais financiados pelo Banco do Estado do Maranhéo
(BEM) (FERREIRA, 2014) promoveram a urbanizacdo de S&o Luis desacompanhado de
infraestrutura viaria, acessibilidade a escola, supermercado, hospital e outros servi¢os proximos
aos conjuntos habitacionais. As linhas de transporte pdblico nos novos conjuntos foram
ineficazes, com 3 viagens ao dia e poucos horarios disponiveis, dificultado a mobilidade dos
residentes ao trabalho e na reproducao social.

Conforme os trabalhadores empregados demandaram moradia, infraestrutura, saude,
educacao etc. As COHABs (Cohab Anil I, 1l e IllI); COHEB Sacavem; Cidade Operaéria;
Angelim; Vinhais e Bequim&o, em S&o Luis; Maiob&o, (em Pa¢o do Lumiar) e 0o COHATRAC
aqueceram a economia urbana pelo capital investido e atraiu a popula¢do em busca de emprego,

salde e qualidade de vida. A populacdo, em busca de emprego e mao de obra pelas

oportunidades que agentes econémicos ofereciam, ocupou 0s Bairros Sa Viana, Anjo da
Guarda, Vila Embratel, Liberdade, Cidade Olimpica, Coroadinho e Coroado e ocupou locais
adjacentes as COHABs e palafitas (Vila Isabel Cafeteira; Coroado; Coroadinho; Cidade
Olimpica; Janaina-Riod; Piquizeiro e Pdo de Acucar, em Sao Luis; Vila Cafeteira; Vila Sdo

José e Luis Fernando, em Pago do Lumiar; Jardim Tropical; Vila Sarney Filho e Vila Kiola, em

T
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do Estado na oferta de transporte puablico. A complexidade territorial gerada pelo dinamismo
do Estado, os baixos niveis historicos de investimento do Estado em mobilidade urbana,
infraestruturas e as baixas capacidades institucionais de planejamento (COCCO, 2019) séo
determinaces histdricas de iniquidade social no acesso ao sistema de transporte publico de Sdo
Luis.

S0 Luis exerceu centralidade pelos servicos que ofereceram a populacdo a qual
promoveram imigracao da populacdo dos municipios da Regido Metropolitana da Grande Sao
Luis (RMGSL)®, da Microrregido da Baixada Maranhense® e outros municipios maranhenses
para Sao Luis em busca de oportunidades de emprego nos empreendimentos. Diante disso, as
acOes estatais estruturantes resultaram: 1) Construcdo das pontes do Sdo Francisco (1970);
Ponte Newton Belo (1969 — 1970); 2) Extensdo da Avenida Beira Mar até o Bairro Praia Grande
(1970) (FERREIRA, 2014); 3) Aterros do portinho e do Bacanga (para implantacdo da Av. dos
Portugueses/BR-135, em 1970); 4) implantacdo do Porto do Itaqui em razdo do assoreamento
do Porto de S&o Luis para a ampliacdo e expansdo das atividades comerciais que ndo se
restringem mais a Sao Luis e sim com o exterior.

A centralidade dos servigos exercida em Séo Luis concentrou polos de mobilidade em
direcdo ao centro histdrico. As linhas de énibus coletivo em S&o Luis trafegam pelo centro da
cidade porque este se constituia e ainda se constitui em ponto de referéncia do setor comercial.
Independentemente do itinerario que faziam, seja pelo bairro do Ipase, S&o Francisco, Terminal
Rodoviério, Jodo Paulo e Anil, o destino final é o centro histdrico.

O centro da cidade possui uma atragcdo na maioria dos usuarios de transporte coletivo,
segundo o alcance espacial maximo e pelos diversos servigos que os atendem. Com a expansao
urbana, houve a descentralizacdo nos Bairros Cohab, S&o Cristovéo, Ipase, Cohatrac, Cidade
Operaria, Cohama, Jodo Paulo e nos Shoppings Centers. O espraiamento urbano ocorrido em
Sao Luis afastou a camada de alta renda do Centro para ocupar bairros mais modernos.
Ademais, trouxeram na sua direcdo de deslocamento as vias expressas (Av. Castelo Branco,
Av. Colares Moreira, Av. dos Holandeses e Av. Jer6nimo de Albuquerque, etc.), 0s servigos,

Shopping centers, Instituicbes do Estado e demais equipamentos urbanos para usufruto das

> A Regido Metropolitana da Grande Sdo Luis (RMGSL) é composta em 13 municipios, conforme a Lei
complementar n° 174, de 25 de maio de 2015, os quais sdo: Séo Luis, Sdo José de Ribamar, Raposa, Paco do
Lumiar, Alcantara, Bacabeira, Santa Rita, Rosario, Axix4, Icatu, Morros, Cachoeira Grande e Presidente Juscelino.
¢ A Microrregido da Baixada Maranhense é formada em 21 municipios: Anajatuba, Arari, Bela Vista do Maranhdo,
Cajari, Conceicéo do Lago Acgu, Igarapé do Meio, Matinha, Moncao, Olinda Nova do Maranhéo, Palmeirandia,
Pedro do Rosario, Penalva, Peri-Mirim, Pinheiro, Presidente Sarney, Santa Helena, S&o Bento, Sdo Jodo Batista,
Séo Vicente Ferrer, Viana e Vitoria do Mearim,
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producdo do “perto” e do “longe” a qual exprimem motivos de deslocamento espacial e um
instrumento de conflito nas classes sociais de alta renda e baixa renda (VILLACA, 2001).

Os municipios de Séo Luis, Sdo Jose de Ribamar, Raposa e Paco do Lumiar passam por
um processo de espraiamento urbano na construcdo das habitagfes do Programa “Minha casa
minha vida” e de condominios fechados oferecido pelas Empresas Lua Nova, Cyrela e Canopus,
concentrando muita quantidade de populacéo nessas areas. Quando tais equipamentos urbanos
sdo construidos, a exemplo do Shopping Patio Norte e Mix Mateus do Maiobdo, provocam
aumento dos polos geradores de trafego por conta das oportunidades e empregos que eles
fornecem (VILLACA, 2001).

Os vazios urbanos localizam-se na Santa Barbara, Jasmins, Residencial Pinheiro, Jardim
Eldorado e Barramar (S&o Luis); Mata, Saramanta, Maiobinha, Residencial Nova Terra e Vila
Sarney Filho (S&o José de Ribamar); Pindai, Novo Horizonte, Novo Aurora, Vila Rio Sdo Jodo
e Vila Piramide (Paco do Lumiar). A enorme quantidade de fluxos advindos nessas habita¢des
e de automaveis particulares condiciona a concentracao de trafego na Estrada de Ribamar (MA-
201) e Estrada da Maioba (MA-202). Essa quantidade de fluxos causa um agravante para
operacdo do transporte coletivo para quem a utiliza, obtendo perdas relativas de passageiros
paulatinamente. Soma-se com isso a dispersdo urbana, espraiamento urbano (empreendidos
pelos agentes produtores do espago) e altas taxas de motorizagéo.

A concentracdo é bastante intensa, pois sdo as unicas vias principais de ligacdo em
direcdo a Séo Luis. As vias secundarias apresentam buracos, asfalto irregular, ondulacdes e sem
asfalto, com prejuizos na mobilidade e acessibilidade para o transporte publico. Sdo elas a Rua
Ambude (Figura 1) e Rua Boa Esperanca (Séo Luis); Av. Tancredo Neves e Rua da Vitéria
(S&o José de Ribamar); Av. Epitacio Cafeteira e Av. Edson Lobdo (Pa¢o do Lumiar). Entre
esses conjuntos estdo o residencial Nova Terra; Pitangueiras I, 11 e 111 (Figura 2); Recanto Verde
I, 11, 111 e 1V; Village do Bosque | e II; Vitoria Sdo Luis; Riviera | e 11; Sitio Natureza; Turilba;
Maracaja; Cidade Verde; Cohabiano; Conjunto Maiobado; Abdalla; Parand; Vila Cafeteira e Vila

Séo José.
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Fonte: SIQUEIRA, 2017
Figura 2 — Onibus passando ao lado do buraco no Residencial Santo Antdnio, em S&o Luis-
MA

Fonte: SIQUEIRA, 2017

O usuério de transporte publico caminha entre 15 a 20 minutos de sua casa até a parada
de 6nibus porque o 6nibus ndo transita na via onde mora e costuma desviar a rota ou alterar o

itinerario da linha para evitar buracos nas vias, assaltos ou para otimizar a rota no custo
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entre viagens). A operacdo da linha TO73-Tibiri, por exemplo, que conecta as localidades de
Rio do Meio e Tibirizinho, foi suspensa em 5 de maio de 2018 e durou um més por causa
buracos e assaltos de bandidos no Bairro Tibiri.

As empresas utilizaram estratégias logisticas pondo em vista a otimizagdo da operacéao
do transporte publico de Sdo Luis. Em 2010, a linha T020-Vila Itamar alterou seu itinerario. O
itinerario deixou de trafegar na Av. Santos Dumont nos sentidos centro e bairro e trafega pela
Av. dos Franceses nos sentidos centro e bairro. Em 2016, a linha T036-Maracana alterou seu
itinerario. O itinerario trafega na Av. Santos Dumont no sentido centro e no sentido bairro
deixou de trafegar na Av. Santos Dumont e trafega pela Av. dos Franceses. Em 14 de maio de
2022, houve alteracdo do itinerario da linha T073. O itinerario trafega na Av. Santos Dumont
no sentido centro e no sentido bairro deixou de trafegar na Av. Santos Dumont e trafega pela
Av. dos Franceses. Por um lado, as linhas T036-Maracand; TO73-Tibiri; TO31-Estiva e TO67-
S&o Raimundo/Jodo Paulo trafegam na Av. Santos Dumont no sentido centro. Por outro lado,
as linhas T063-Tropical/Santos Dumont; T031-Estiva e T067-Sdo Raimundo/Joédo Paulo séo as
Unicas que trafegam na Av. Santos Dumont no sentido bairro. Estas alteragdes prejudicaram a
mobilidade urbana via transporte publico a qual os usuérios contam com apenas 3 opcdes de
linhas que trafega na Av. Santos Dumont no sentido bairro.

Por outro lado, a populacdo de baixa renda em S&o Luis e outros municipios da regido
metropolitana habitam bairros distantes do Centro e distante dos bairros que abrigam a
populacdo de alta renda (tais como Janaina, Cidade Olimpica, Residencial Tiradentes, Sao
Raimundo, Pontal da Ilha, Vila S&o José, etc.), caracterizando uma condicdo de segregacdo
socioespacial. Assim, 0 maior tempo de espera nas paradas de Onibus, superlotacdes
recorrentes, desconforto e pouca oferta de transporte coletivo para os bairros Sdo Marcos, Ponta
D’areia, Calhau, Cohama, Barramar, Renascenca e Av. Litordnea — que sdo importantes
centralidades regionais, com maior oferta de empregos — faz com que haja dificuldades para se
chegar ao trabalho pelo transporte coletivo (Figura 3).
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Fonte: SIQUEIRA, 2017

O aumento no numero de moradias das camadas de baixa renda, impulsionadas pela
expansdo urbana dispersa, ndo acompanha a oferta de equipamentos urbanos nos bairros. I1sso
evidencia o tempo de deslocamento como reflexo das lutas de classe no ambiente construido,
em que a populacdo luta por melhores condicbes de habitacdo, trabalho, transportes, satde e
qualidade de vida. A expansao urbana e o espraiamento urbano atraem maior volume de trafego.
O efeito de uma via regional ¢é a sua valorizagio (VILLACA, 2001; CORREA, 1989).

Os deslocamentos cotidianos dos trabalhadores causam um fenémeno de deslocamentos
regionais e intraurbanos da méo de obra para o local de trabalho (COCCO, 2013). Ao passo que
0s bairros vao sendo estruturados e o custo de vida aumenta, a populacdo de baixa renda acaba
sendo forcada a ocupar bairros mais distantes. No bairro Maiobdo, em Paco do Lumiar-MA, as
6 escolas publicas municipais em funcionamento sao insuficientes para atender a demanda de
estudantes do bairro Maiobdo e adjacéncias (Upaon-Acu, Vila Cafeteira, Parand, Tambad,

Cidade Verde, Sitio Natureza e Luis Fernando) as quais sdo bairros populosos, obrigando os

estudantes a efetuarem o trajeto entre 1 a 1h e 30 min. Alto tempo de deslocamento que
prejudica a qualidade das interagdes espaciais e boas condig¢des de mobilidade. O mapa 1 mostra
os fluxos de origem-destino.
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apa:dsrmafrluxo de passageiros do sistema de transporte publico no Maiob&o, em Pago do
Lumiar/MA, em agosto de 2017
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Fonte: SIQUEIRA, 2023.

Para chegar ao trabalho, os usuarios do Bairro Maiobdo enfrentam dificuldades de

deslocamento. O mesmo ocorre para quem vem do municipio de Sdo Luis e Sdo José de

Ribamar pela MA-201. Os trabalhadores que se deslocam enfrentam um gargalo no

deslocamento localizado proximo ao Mix Mateus Maiob&o e ao Cantinho Doce do Maiobdo. A

MA-201 concentra um intenso fluxo de veiculos oriundos de S&o José de Ribamar e Pago do

Lumiar e a implantacdo desses empreendimentos ndo trouxe infraestrutura de circulagdo. Os

retornos concentram em alguns pontos e dificultam o fluxo de veiculos no corredor da MA-

201. Os acidentes séo frequentes na rodovia e os buracos no entorno da MA-201 o transito ficou

lento em certos trechos, dificultando a mobilidade urbana.

As iniquidades do acesso ao transporte publico é o resultado do Estado em impor

barreiras institucionais na ingeréncia de grupos politicos conservadores; normas regulatorias

defasadas e sem seguranca juridica que permita seu imperativo; baixa quantidade e qualidade
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pesoUAR efEGRIGAsIAeXtremamente capazes de analisar os problemas complexos da mobilidade e

transporte publico impostos pela dindmica territorial (COCCO, 2019).
CONCLUSAO

A dindmica dos agentes econdmicos e politicos hegemdonicos e 0s baixos investimentos
do Estado em mobilidade urbana e acessibilidade se constituiram bairros dotados de servi¢os
diferenciados, compondo centralidades de tais servigos. Estas centralidades ndo apresentam
infraestruturas que estabelecam ligacGes ageis no espaco urbano da llha do Maranh&o. Conclui-
se que: 1) o Estado (pelo agente politico hegemonico) foi o principal investidor nas obras de
estruturacdo urbana. 2) os agentes econdmicos promoveram dinamismo na mobilidade urbana
pelo movimento de pessoas e mercadorias e demandas por servico de transporte publico. 3) Os
agentes sociais hegemonicos possibilitaram materializar a reproducdo do espaco urbano e do
capital, a medida que estes promoveram segregacdo socioespacial na moradia e nos
equipamentos urbanos nos bairros S&o Francisco, Renascenca, e Ponta D’areia resultando a

valorizacdo imobiliéria.
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