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RESUMO

A China lidera investimentos logisticos globais desde 2013, notadamente na Nova Rota da Seda,
promovendo redes ferroviarias e infraestrutura em varias regides. Os avancos chineses conectam Africa,
América do Sul e Asia, impulsionando dinamicas de comércio e cooperacdo. Esta expansio gera
reflexdes sobre o papel das redes técnicas na aceleracdo da circulacdo de capital, destacando a
importancia das ferrovias. O estudo examina teorias de autores como Marx, Harvey e Santos, além de
buscar compreender certas complexidades geopoliticas e econdmicas desses projetos. O ensaio sugere
uma necessidade continua de analise das transformagbes em curso nas redes técnicas e na circulacéo
global de capital, considerando seu impacto socioeconémico local e seu papel nas dindmicas
contemporaneas do capitalismo.
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Contemporaneo.

ABSTRACT

Since 2013, China has been spearheading global logistic investments, notably through the Belt and Road
Initiative, promoting railway networks and infrastructure across various regions. Chinese advancements
link Africa, South America, and Asia, driving trade and cooperation dynamics. This expansion prompts
reflections on the role of technical networks in accelerating capital circulation, with a particular
emphasis on the significance of railways. The study explores theories from authors such as Mar,
Harvey, and Santos, aiming to comprehend geopolitical and economic complexities of these projects.
The essay suggests an ongoing need for analyzing transformations in technical networks and global
capital circulation, considering their local socio-economic impact and their role in contemporary
capitalist dynamics.

Keywords: Chinese Projects; Capital Circulation; Technical Networks; Contemporary
Capitalism.

INTRODUCAO

A partir de 2013, a China iniciou a lideranca de investimentos logisticos em diferentes
regides do mundo, como Asia, Europa, Africa e América do Sul. Os investimentos em ferrovias
e outros projetos de infraestrutura sdo vistos como protagonistas de um rearranjo global, em
que inclusive os paises periféricos do capitalismo contemporaneo sdo alvo e, em alguns casos,

também protagonistas. Um dos principais projetos, lancado pelo presidente chinés Xi Jinping,
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Rota da Seda. O projeto esta criando uma rede de ligacGes terrestres e maritimas. O "cinturdo"
se refere as rotas terrestres que conectam a China & Europa, passando pela Asia Central e pela
Rassia, enquanto a "rota” se refere as rotas maritimas que ligam a China a Europa, passando
pelo Sudeste Asiatico, o Oriente Médio e o Mar Mediterraneo.

O ambicioso projeto chines envolve evidentes investimentos massivos em
infraestrutura, como ferrovias, rodovias, portos, aeroportos e instalacdes energéticas, entre
outros. O objetivo é melhorar a conectividade entre as regides, estimular o comércio e o
investimento, além de promover a cooperacao entre o0s paises envolvidos. A iniciativa, portanto,
tem implicacfes importantes para a integracéo logistica global e para as dinamicas do capital
em diferentes regides do mundo, o que evidencia um papel central das redes técnicas, em
especial das redes ferroviarias, para as atuais dindmicas da globalizacdo. Esta e outras acdes
chinesas, envolvendo expansdo de redes técnicas, permitem reflexfes sobre o papel das redes
na contemporaneidade, com fluxos cada vez mais velozes e volumosos.

Sendo assim, percebe-se uma ampla circulacdo de capital em um contexto de novos
arranjos na geopolitica e no comércio mundial, numa globalizacdo ainda crescente. A partir
deste olhar, para as redes técnicas e para 0s investimentos em infraestruturas dos chineses pelo
mundo, o trabalho tem como objetivo discutir os avangos técnicos ocorridos na segunda metade
do século XX e inicio do século XXI, além de tensionar reflexdes sobre esses projetos de
integracdo ferroviaria emergentes, especialmente aqueles liderados por Pequim, em que a Nova

Rota da Seda é um expoente.

METODOLOGIA

Com o proposito de estruturar as reflexdes e alcancar seu objetivo, o texto final foi
dividido em dois momentos: o primeiro para discutir as redes técnicas no mundo
contemporaneo e o segundo para examinar o processo de integracao logistica promovida pelas
acoes chinesas, com especial olhar para os investimentos nas redes ferroviarias.

Num primeiro momento tedrico e ensaistico, a fundamentagdo é crucial, sendo
necessario estabelecer um arcabouco por meio de dialogos que servirdo como base para analises
subsequentes. Autores como Milton Santos (2014), Raffestin (1993), David Harvey (2016),
Sandra Lencioni (2007), Karl Marx (2014), e Denis Castilho (2016), cujas reflexes abrangem

3 As megamaquinas com as quais a China estd ligando o mundo. Disponivel em: <

https://www.bbc.com/portuguese/internacional-44924348>. Acesso em: 22/04/2023.




XV
ENAN
PECE

ENCONTRO NACIONAL DE
POS-GRADUACAQ E , . ~ . ~ .
pesquierPas:cameaaredes técnicas, poder, compressdo do espaco pelo tempo, circulacdo de capital,

condic@es gerais de producdo, trajetoria do capitalismo pds-década de 1970, metropolizagdo do
espaco e globalizacdo, sdo essenciais para a estruturacao deste olhar sobre os investimentos
chineses em infraestrutura, especialmente ferrovias, no século XXI. No segundo momento, as
infraestruturas amplificadas pela China, focando especialmente nas ferrovias, emergem por
meio de analises de projetos, técnicas e obras chinesas, documentos oficiais, pronunciamentos,
acordos e negociacdes publicas. Esses elementos contribuem para o entendimento das ambicdes
da poténcia oriental e dos horizontes e limites visiveis do projeto, num contexto de expansao

da circulacdo de capital por redes técnicas e reconfiguracdo no comércio e geopolitica global.

REFERENCIAL TEORICO

As redes técnicas representam uma intricada teia de infraestruturas que abrange uma
ampla gama de elementos, desde complexos sistemas de comunicacdo com cabos de fibra 6tica
e satélites até extensas estruturas de transporte, como portos, pontes, rodovias e ferrovias, que
se estendem por todo o planeta. Esses sistemas interligados desempenham um papel
fundamental no que Marx (2014) denominou como a "industria dos transportes”, possibilitando
a fluidez e a eficiéncia da circulagéo global de pessoas, mercadorias e informacdes pelo espago.
Essa fluidez espacial, impulsionada por essas redes, revela-se essencial para concretizar o
circuito do capital em suas diversas fases, que requerem a rapida circulacdo e consumacéo das
mercadorias, garantindo a plena realizacdo do ciclo do capital. Assim, que fique claro logo no
inicio, nossa percepcdo € de que as redes técnicas desempenham um papel fundamental no
cenario contemporaneo, ao possibilitar a interconexao global e proporcionar certa dinamizagéo
da economia globalizada do século XXI.

A globalizacdo, caracterizada pela crescente integracdo e interdependéncia das
economias mundiais, foi impulsionada principalmente pela aceleracdo dos fluxos através das
redes técnicas, expandindo a logica e velocidade do capital globalmente e promovendo a
compressdo do espaco-tempo (Harvey, 2008). Facilitada por inovagdes cientificas e

tecnologicas, essa realidade tornou-se marcante no novo contexto. Transformacdes espaciais,

possibilitadas por essas inovagdes, permitiram maior conectividade global e a formagéo de uma
rede de interagbes comerciais e financeiras. Autores como Milton Santos (2014) e David
Harvey (2008) aprofundaram a analise dessas mudancas, destacando as caracteristicas do novo
tempo de circulacdo acelerada e suas implicagBes nas dindmicas espaciais. Nesse sentido, as
redes técnicas emergiram como agentes impulsionadores fundamentais no processo de

mundializacdo da economia, intensificando fluxos e ampliando o circuito do capital.
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capital e sua interconexdo global tornam-se aspectos cruciais para se entender a dinamica
econdmica e espacial da sociedade crescentemente globalizada. A compreensdo dessas redes e
sua relacdo com as transformacdes espaciais, econémicas e sociais é essencial, portanto, para o
entendimento do proprio capitalismo contemporéneo e sua espacializacdo. PropGe-se aqui,
sendo assim, um olhar para esse cenério do capitalismo atual e a requalificacdo das redes
técnicas em um contexto de aumento da velocidade da circulacéo do capital, através de projetos
de infraestrutura que se colocam a dar conta de fluxos intensos em todo o globo, inclusive nos
paises periféricos do capitalismo.

No Livro Il de "O Capital”, Karl Marx (2014) destacou a importancia da reducdo do
tempo de circulacdo das mercadorias para os capitalistas, pois isso é crucial para manter em
constancia a valorizacao de suas riquezas. O autor ressalta que ha uma interdependéncia entre
producgdo e circulacdo de capital, identificando esses momentos da logica capitalista como
elementos complementares e indissociaveis na criacdo de mais-valia debatido no Livro | da
obra. Marx (2014) esclareceu que enguanto a mercadoria ndo é vendida, o tempo de circulacédo
necessario torna-se um limitador do tempo de producdo. Diante dessa realidade, surge a
necessidade de encurtar a0 maximo esse tempo por meio do desenvolvimento de novas técnicas,
de forma incessante, que agilizem as dindmicas de valorizacdo do capital. H4, portanto, uma
unidade no processo de producao e de circulagdo, uma totalidade do movimento do capital, que
0 autor desdobra no Livro II.

Segundo a explicacao inicial de Marx (2014), a dindmica ciclica do capital se desdobra
em trés fases, formando a seguinte sequéncia: inicialmente, o capitalista surge no mercado de
bens e no mercado de trabalho como um comprador, convertendo seu dinheiro em mercadoria
ou passando pelo processo de circulacdo denominado Dinheiro - Mercadoria. Em seguida, o
capitalista consome produtivamente a mercadoria adquirida, desempenhando o papel de um
produtor capitalista de bens; seu capital atravessa 0 processo de producdo resultando em uma
mercadoria de valor superior aos elementos empregados em sua producdo, através da

exploracdo do trabalho que gera a mais-valia. Por fim, no terceiro estagio, o capitalista retorna

ao mercado como vendedor, transformando sua mercadoria em dinheiro. Marx (2014, p.107)
salienta, alids, que “o primeiro e o terceiro estagios s6 foram mencionados no Livro [ na medida
em que eram necessarios para a compreensdo do segundo estagio, o processo de producao do
capital”, que era o processo analisado na entdo parte da obra.

Marx (2014) destaca que dentro do ciclo do capital, ocorre 0 metabolismo do trabalho

social, que envolve o deslocamento espacial dos produtos, que € o movimento real das
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transporte e de comunicagé&o:

a velocidade com que o produto de um processo pode passar a outro processo
como meio de producdo depende do desenvolvimento dos meios de transporte
e de comunicacdo. O barateamento do transporte desempenha nisso um grande
papel. Por exemplo, o transporte continuo de carvdo da mina até a fabrica de
fiacdo resultaria mais caro do que o fornecimento de uma grande massa de
carvao para um tempo maior, considerando-se um transporte relativamente mais
barato. (Marx, 2014, p.222)

O avanco dos meios de transporte e comunicagdo desempenha um papel fundamental
na velocidade em que os produtos podem ser transferidos de um processo para outro como
meios de producdo, o que gera, portanto, menor necessidade de estoque e maior expansdo do
mercado consumidor e possibilidades velozes de venda. A medida que o transporte se torna
mais rapido e eficiente, o tempo necessario para mover o0s produtos entre diferentes estagios da
circulagdo — inclusive na prépria producéo — é reduzido. Isso contribui para acelerar a conclusdo
do circuito que precisa passar o capital e aumentar a eficiéncia da geracdo de lucro do
capitalista, além de expandir o modo de producdo capitalista para diferentes areas. Isso faz
Marx (2014) notar inclusive a necessidade do capital de expanséo espacial e mundializagéo da
economia, que se concretiza na globalizacdo que se concretiza na segunda metade do século
XX, como se vera adiante.

Dessa forma, portanto, fica esclarecido que faz parte do circuito do capital, a circulacéo
das mercadorias a sua movimentacdo fisica no espaco e isso é possivel através do
desenvolvimento de técnicas de transportes cada vez mais eficazes. Marx (2014, p.229) explica,
alids, que o transporte em si ndo aumenta a quantidade de produtos e muitas vezes causa danos
aos produtos. No entanto, o valor de uso das mercadorias sO é realizado quando elas sao
consumidas, o que claramente exige seu deslocamento fisico no espaco por meio da industria
de transportes. Sendo assim, nesse processo, o capital investido no transporte adiciona valor
aos produtos, tanto através da transferéncia de valor dos meios de transporte em si, quanto do
valor adicionado pelo trabalho humano que acontece no transporte. Essa adicdo de valor se
divide entre o pagamento dos salarios e a geracdo de mais-valia, seguindo a logica do sistema

capitalista:

Marx (2014) deixa explicito que o transporte dos produtos acabados dos centros de
producédo para os locais de consumo é essencial para que esses produtos estejam prontos para
serem utilizados. Dessa forma, esse deslocamento espacial —seja de qualquer mercadoria, desde
as matérias primas, como algodéo, aos produtos finalizados e prontos para 0 consumo, como

uma blusa — desempenha um papel crucial no debatido circuito do capital, pois possibilita a
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objetos de trabalho e dos produtos acabados é fundamental para o funcionamento da logica
capitalista, gerando o lucro. Esse movimento s € possivel a partir da indastria dos transportes,
que se realiza pelo desenvolvimento de redes técnicas espalhadas pelo espaco.

O avanco e o desenvolvimento de técnicas de transportes cada vez mais eficazes foram
reduzindo paulatinamente os custos de transporte das mercadorias, criando inclusive uma l6gica
de concentracao de redes técnicas que sera tratada adiante. Isso resultou, no século XIX, em um
aumento do trabalho social envolvido no transporte das mercadorias, pois houve
“transformacdo de grande maioria dos produtos em mercadoria” e “substitui¢do de mercados
locais por mercados longinquos” (Marx, 2014, p.231), o que deu, a essa industria, valioso
protagonismo no processo de expansdo do capitalismo. No entanto, que fique esclarecido: a
industria do transporte € tanto um ramo de producdo independente quanto uma extensdo do
processo de producdo dentro do processo de circulagdo, pois ela desempenha um papel
fundamental na realizacdo e continuidade do fluxo das mercadorias no espaco.

David Harvey (2016), alids, em sua discussdo a partir de Marx (2014), sobre a
necessidade do capital de dinamizar a fluidez da circulacdo das mercadorias e informacdes, em
reflex@o sobre contradi¢bes do capitalismo, ao tratar do que chamou de tecnologia, trabalho e
descartabilidade humana, mostrou que essa busca de novas técnicas, tanto na produgdo quanto
na circulacdo de mercadorias, para viabilizar o circuito do capital e gerar lucro, acarretou
avassaladoras e antes impensaveis transformacdes tecnoldgicas que modificaram e
comprimiram o tempo-espaco.

A aceleracéo da circulacdo do capital e da mercadoria, tratada por Marx (2014), chegou
a niveis acachapantes neste século XXI, mesmo em economias de Estados historicamente
periféricos do capitalismo, fora do eixo central. Harvey (2016) explica que é como se o capital,
em seu processo revolucionario, criasse literalmente seu proprio espaco e seu préprio tempo,
através dos avancos das redes técnicas, das tecnologias de transporte as de comunicacao.

Ha uma necessidade de facilitar a aceleracéo da circulacdo do capital em todas
as suas fases e, concomitantemente, necessidade de “destrui¢do do espago pelo
tempo”, o que tem gerado uma variedade impressionante de revolugdes
tecnologicas. Encurtar o tempo de circulacdo do capital na producdo e no
mercado e encurtar o tempo de vida dos produtos de consumo (culminando na
passagem da producdo de coisas duraveis para a producdo de espetaculos
efémeros) sdo imperativos na historia do capital, amplamente reforcados pela
competicdo. E aqui que a relagdo da tecnologia com a produgdo da natureza é
mais evidente: criam-se ovelhas para gerar cordeirinhos com um ano, em vez
de trés, e a procriagdo de porcos ocorre em ritmo acelerado. A velocidade
crescente dos meios de transporte e comunicacdo diminui o atrito e a barreira
da distancia geografica, tornando a espacialidade e a temporalidade do capital
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literalmente seu espaco e seu tempo, além de sua natureza distinta. A
mobilidade das diferentes formas do capital (producdo, mercadorias, dinheiro)
e da forca de trabalho também é perpetuamente submetida a transformacao
revolucionéria. (Harvey, 2016, p.74)

Harvey (2016) repara que, num ritmo acelerado, as revolugfes nos meios de
comunicacdo sdo paralelas as transformacdes ocorridas nos transportes. E este fato ndo pode
ser ignorando. Vale ressaltar que as préprias modificacbes dos meios de transportes, na
contemporaneidade, sdo consequéncia das mudancas e avan¢os tecnoldgicos das comunicacdes,
devido aos microchips e tecnologias informacionais em avides, trens, metrGs, navios e
caminhdes. Todo um sistema de navegacao informatizado e conectado com satélites. Ha,
portanto, uma gama de mudancas tecnologicas que vem impactando significativamente as
atividades produtivas e de circulagdo, num mundo que, segundo Milton Santos (2014), é
marcado pelo meio técnico-cientifico-informacional e uma economia mundializada.

A partir da segunda metade do século XX, entramos na era da informéatica, do meio
técnico-cientifico-informacional (Santos, 2014), que inicialmente era restrita a uma elite devido
a complexidade e aos materiais necessarios. No entanto, as tecnologias da informacao tornaram-
se mais acessiveis, ampliado seu mercado e os modos de consumo, com o uso de linguagens
simples. Raffestin (1993), no final do século XX, dizia que provavelmente existiria, num futuro,
uma informadtica ainda mais difundida, o que se vive hoje: “no futuro, teremos uma informatica
de grande difusdao” (Raffestin, 1993, p.212). Os satélites, importantes objetos técnicos da
globalizacdo contemporénea, sdo usados para controlar e gerenciar a comunicagdo em escala
global, como nés de redes, possibilitando que toda a informacao seja transmitida para qualquer
ponto do planeta, num fluxo intenso que permite negociac6es financeiras e circulacéo de capital
em velocidades cada vez maiores.

Partindo das reflexdes sobre as redes no mundo pds-terceira revolugdo industrial,
Claude Raffestin (1993, p.213) argumenta que o0 poder esta intrinsecamente ligado ao controle
dessas redes técnicas, essenciais para a comunicacao e circulagdo de informagdes que moldam
e atendem aos interesses de quem as controla. Para o autor, a posse das redes é uma forma eficaz
de exercer dominio, pois estas sdo estratégicas na disseminacdo de informacdes e no controle
de fluxos econémicos, politicos e sociais. A circulagdo, destacada como funcdo essencial de
poder, € visivel nos fluxos de pessoas e bens mobilizados pelas infraestruturas (Raffestin, 1993,
p.202). Contudo, essa circulacdo também pode representar uma ameaca ao poder, revelando
informacdes e atraindo a atencdo de adversarios. As técnicas de informacao no meio técnico-

cientifico-informacional, ao moldar a comunicacéo, desempenham papel crucial no capitalismo
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controle aparente das redes fisicas, como ferrovias e rodovias, sugerindo que a influéncia pode

ocorrer de maneira mais sutil e menos perceptivel (Raffestin, 1993).

RESULTADOS E DISCUSSAO

H&, na segunda década do século XXI, um rearranjo global acontecendo, tendo os
investimentos e projetos chineses, em ferrovias, como protagonistas e os paises periféricos do
capitalismo contemporaneo como alvo e, aliados, também protagonistas. A China, a partir de
2013, vem liderando investimentos logisticos, na Asia, na Africa e inclusive na América do Sul.
Um dos projetos langados pelo presidente chines Xi Jinping, como politica de Estado, traduzido
para o portugués, se chama "Iniciativa Um Cinturdo, Uma Rota" e visava, originalmente,
conectar dois tercos da populacdo mundial em 70 paises por meio de uma rede de ligacbes
terrestres, 0 "cinturdo"”, e vias maritimas, a "rota".

A politica visa estabelecer um extenso sistema de conectividade global, com destaque
para a construcao de longas ferrovias, representando, assim, um projeto de longo prazo. Através
da chamada Nova Rota da Seda, que envolve investimentos iniciais de até US$ 1 trilhdo, a
China busca fortalecer os lagos comerciais com seus parceiros ao redor do mundo. Esse
ambicioso empreendimento de redes de transporte tem um impacto profundo nas dindmicas de
circulacdo do capital, afetando ndo apenas os paises periféricos do sistema capitalista, mas
também os paises centrais, como é o caso da Europa Ocidental, através das dindmicas
euroasiaticas e da expansdo dos mercados de consumo, 0 que concretiza o Ultimo estagio da
circulacdo de capital.

A seguir, a figura 1 ilustra como a iniciativa pretende conectar a China a toda a Eurasia
em grandes corredores econémicos, visando um aumento da influéncia e importancia chinesas
no comércio internacional e em projetos de infraestrutura, como esclarecem Gualberto do
Nascimento e Bruckmann Maynetto (2019), ao mostrarem figura semelhante que observa a
magnitude do projeto, com diversos pontos de conex@o por toda a Eurasia, em ferrovias,

oleodutos e hidrovias. No entanto, € importante ressaltar que o alcance e as consequéncias desse

projeto ainda sdo incertos, pois a historia é viva e em constante e material transformagéo.

4 As megamaquinas com as quais a China estd ligando o mundo. Disponivel
https://www.bbc.com/portuguese/internacional-44924348>. Acesso em: 22/05/2022.
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Figura 1: Plano de extensdo ferrovidaria ~da  “Iniciativa Um  cinturdo, Uma Rota”.
Fonte: BBC Brasil

Na Africa, entre diversos projetos construidos e financiados pelos chineses, estdo um
sistema de veiculo leve sobre trilhos operado na capital etiope; uma ligacéo ferroviaria de US$
13 bilhdes entre Nairdbi, capital do Quénia, e a cidade portuéria queniana de Mombaca; e um
avassalador projeto de modernizagio ferroviaria, que inclui transporte urbano, na Nigéria® —
gue ndo é tdo comum quando se pensa em grandes investimentos ferroviarios em paises
periféricos. Na figura 1, alias, percebe-se uma conex&o entre os dois Oceanos que banham o
continente africano, o que deixa explicito um esforco que ja promove impactos significativos
nas dindmicas econdmicas-logisticas centro-africanas, impulsionando inclusive a dinamizacdo
dos seus portos.

A China, com estas propostas de conexfes entre continentes, precisou fazer amplo
investimento em avancos tecnoldgicos das maquinas que fariam essas construgdes, porque as
malhas ferroviarias seriam e sdo instaladas em ambientes indspitos e com diferentes formacges
geomorfologicas. “Como construir ferrovias de alta velocidade rapidamente onde grandes
trechos da rota devem ser suspensos sobre vales e desfiladeiros para evitar curvas?”, teriam se
perguntado os chineses. Para isso, desenvolveram tecnologias para escavar taneis, implantar
trilhos e construir pontes, tudo com imensa velocidade e tecnologia avancada, conforme explica

matéria da BBC Brasil de 2018, sobre essas politicas do Estado chinés.

5 China constréi ferrovia na Africa e influencia continente como nenhum outro pais. Disponivel em: <
https://www.gazetadopovo.com.br/economia/china-constroi-ferrovia-na-africa-e-influencia-o-continente-como-
nenhum-outro-pais-6z6yodriht2nuitijujhcp445/>. Acesso em: 22/05/2022.
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desenvolveram a méaquina SLJ900/32, conhecida como "Monstro de Ferro™. Essa maquina
multifuncional desempenha diversas tarefas cruciais, como transporte, elevacdo e
posicionamento de sec¢des de trilhos, conectando-os com blocos de pedra macigcos. Apos cada
secdo ser instalada, o veiculo de 92 metros, com suas 64 rodas, retorna para buscar outro bloco
e, em seguida, avanca sobre a se¢do anterior para inserir a proxima. Cada roda possui completa
mobilidade, permitindo inclusive movimentos laterais.

Com uma velocidade de até 5 km/h, mesmo com carga maxima, a SLJ900/32 supera em
muito os métodos tradicionais que dependiam de grandes guindastes. Com um peso de 580
toneladas, a maquina é mais pesada do que qualquer composicdo ferroviaria que trafegara sobre
os trilhos, garantindo a solidez necessaria para suportar o intenso fluxo de trafego. A SLJ900/32
ja contribuiu para diversos projetos de ferrovias de alta velocidade, incluindo a criacdo de uma
nova conexdo entre a Mongolia e a China. A reportagem da BBC Brasil, alids, apresenta um
pequeno gif ilustrando o funcionamento da maquina, o qual ndo pode ser reproduzido aqui
devido as limitacGes evidentes de um texto.

De acordo com a mesma matéria da BBC News Brasil, os desafios enfrentados pelos
chineses no ambicioso projeto da Nova Rota da Seda envolvem a superacdo de diferentes
formacbes geomorfolégicas, o que demanda a construcdo de tuneis. Nesse contexto, a China
desenvolveu suas proprias maquinas perfuradoras, conhecidas como TBM (Tunnel Boring
Machine, em inglés). A reportagem destaca uma TBM de 15,3 metros fabricada pela empresa
chinesa Railway Engineering Equipment Group Company, em colabora¢do com engenheiros
alemées independentes.

Com um disco giratério na frente, capaz de cortar terra e rochas, essa maquina de 4 mil
toneladas apresenta uma estrutura traseira de 100 metros, permitindo a instalacdo das paredes
do tanel a medida que a broca avanca, impulsionada por cilindros hidraulicos. Os residuos da
perfuracdo sdo misturados a uma solugdo de bentonita em uma cémara, antes de serem
bombeados para fora por meio de tubulagdes. A matéria esclarece que embora nao seja a maior

maquina de perfuracdo de tuneis do mundo, esse maquinario marca o empenho da China em se

tornar lider na construcdo nesse tipo de constru¢do. Com o auxilio da figura 4, observe como o
avassalador maquinério funciona.

Além disso, é imprescindivel destacar a existéncia de uma maquina especializada na
implantacdo de trilhos, que representa um avango tecnoldgico significativo no mundo
contemporaneo do meio técnico-cientifico-informacional. Essa maquina é responsavel por

transportar se¢Oes pré-fabricadas de trilhos ao longo da linha férrea, implantando uma se¢éo de
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a vez-e,em seguida, deslocando-se ao longo da pista para instalar a proxima secdo. A medida
que os trechos de trilho sdo colocados no lugar, os trilhos curtos conectados a cada carruagem
sdo substituidos por trilhos mais longos, proporcionando uma superficie de rodagem
excepcionalmente suave para os trens que circulam naquela rota. E surpreendente constatar que
cada secdo de trilho é instalada em apenas quatro minutos, mostrando a eficiéncia, a exatidao
nos movimentos e a velocidade impactante desse processo, impulsionado por essas técnicas do
periodo atual do capitalismo.

E importante salientar, alias, que no atual rearranjo global, com a ascensdo e o
estabelecimento da China como poténcia global nas ultimas décadas, ha uma clara estratégia
geopolitica de aproveitar essa iniciativa da Nova Rota da Seda como uma rede de influéncia e
projecdo geopolitica do pais asiatico. Através do projeto, a China busca fortalecer suas relacées
comerciais, diplomaticas e estratégicas com paises ao longo das rotas terrestres e maritimas. E
vital reparar, portanto, que A Nova Rota da Seda ndo se limita apenas ao estabelecimento de
infraestruturas, como ferrovias, portos e gasodutos, mas também acordos comerciais,
investimentos e cooperacdo em diversos setores, que vao além da infraestrutura da industria do
transporte.

Essa observacdo nos remete as reflexdes de Santos (2014), que ressaltou a importancia
da indissociabilidade na analise dos sistemas de objetos e sistemas de a¢des. O autor, cabe
lembrar aqui, enfatizou a necessidade de compreendermos a interdependéncia e interacdo entre
as estruturas materiais e as praticas sociais. Nesse sentido, ao examinar os sistemas de objetos,
como as linhas férreas e toda a infraestrutura promovida pela China com o projeto ambicioso
de Nova Rota da Seda, é fundamental considerar também os sistemas de acfes, ou seja, as
praticas, relagdes sociais e contextos politicos e econdmicos, acordos, hormas, em que esses
objetos estdo sendo inseridos. A partir dai, poderemos compreender as dindmicas e
complexidades dos sistemas técnicos da globalizacdo contemporanea, seus atores, como
Raffestin (1993) e Castilho (2016) destacam ser necessario, e 0s arranjos geopoliticos
envolvidos.

A implementacdo desse projeto, portanto, representa uma possibilidade de
reconfiguracao da geopolitica mundial, promovendo um aumento significativo da influéncia da
China e redefinindo os fluxos comerciais e a interdependéncia econdmica entre as nacoes

envolvidas. A ja citada professora Monica Esmeralda Bruckmann Maynetto®, durante uma das

6 E Professora do Departamento de Ciéncia Politica e do Programa de Pds-Graduacao de Histria Comparada -
PPGHC da Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ). Lattes disponivel em
<http://lattes.cnpq.br/6406832211640681>. Acesso em 14/06/2023.
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olhar ao avassalador empreendimento como um contraponto as Nag6es Unidas, citando também
0 BRICS?®, sugerindo sua capacidade de desafiar e se opor a ordem global estabelecida
historicamente no capitalismo. Essa perspectiva chamou atencdo para o impacto politico e
econdmico que o projeto da Nova Rota da Seda pode e vem tendo no cenério internacional,
sendo um elemento de transformacao e rearranjo das relagdes de poder globais.

Em artigo colaborativo de Gualberto do Nascimento e Bruckmann Maynetto (2019), foi
realizado um estudo para analisar o projeto iniciado em 2013 pelo governo chinés. A pesquisa
— de 2019, portanto antes de ocorrer o IV Coléquio Espaco e Economia, em que a autora pode
desdobrar suas elucubracdes com Gualberto Nascimento — revela as iniciativas e estratégias
adotadas pela China para ampliar sua influéncia, enfatizando o estimulo ao crescimento
econémico e o estabelecimento de uma rede de financiamento apoiada pelo pais. O trabalho
aponta que as a¢des chinesas visam atrair potenciais parceiros em suas areas de influéncia, tanto
em ambito regional quanto transcontinental, em uma expansao cuidadosamente planejada em
direcdo ao oeste. Além disso, o estudo explora como a iniciativa da Nova Rota da Seda pode
afetar o BRICS e seus membros, principalmente a partir do triangulo China-RUssia-india, no
coragdo da Asia, fortalecendo seu projeto de cooperacdo e beneficio mituo por meio da
expansao de infraestruturas internas e promovendo uma maior proximidade fisica como uma
nova etapa na crescente interacdo entre os paises.

Alias, neste mesmo ano de 2019, a China sediou um forum de trés dias, explicitado em
matéria do DW?®, sobre a Nova Rota da Seda e contou com a presenca de representantes de mais
de cem paises, incluindo chefes de Estado e de governo, que buscavam participar e colher
beneficios dos projetos chineses. Entre as personalidades geopoliticas presentes, estiveram no
Férum o secretario-geral da ONU, Antonio Guterres, e a diretora-gerente do Fundo Monetario
Internacional (FMI), Christine Lagarde, o presidente russo Vladimir Putin e o entdo primeiro-

ministro italiano Giuseppe Conte. Ministros da Alemanha e da Franga também compareceram,

"1V Coléquio Espaco e Economia. Disponivel em: Chttps://coloquioespacoecon.wixsite.com/ivcoloquio. Acesso
em: 14/06/2023.

8 Grupo formado por cinco paises: Brasil, Rissia, india, China e Africa do Sul. O Brics n&o é um bloco econdmico
propriamente dito, como outros tradicionais, mas sim um mecanismo internacional de atuacdo das principais
economias emergentes do mundo atual, do Sul Global.

°® DW Brasil. China retine 40 lideres em férum sobre Nova Rota da Seda. Disponivel em <https://www.dw.com/pt-
br/china-re%C3%BAne-40-chefes-de-estado-em-f%C3%B3rum-sobre-nova-rota-da-seda/a-48500883>. Acesso
em 16/06/2023.
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comércio mundial, enviaram uma delegacdo de menor escaléo.

Segundo a matéria do DW Brasil, durante o evento, o presidente russo Vladimir Putin
destacou gque a concepc¢édo da Nova Rota da Seda se alinha perfeitamente aos objetivos da Unido
Econbmica Euroasiatica (UEE), liderada por Moscou, e ressaltou o apoio unanime dos cinco
paises membros da UEE em vincular a iniciativa chinesa a comunidade econémica euroasiatica.
Para o presidente russo, o forum foi uma oportunidade para entender as politicas e relagdes
pretendidas pela China, destacando que a iniciativa busca unir as diferentes partes da Eurésia,
0 que estd em consonancia com a politica de conectividade e logistica da Russia. Ele enfatizou
a importancia do desenvolvimento pacifico, aumento do comércio e a disposi¢do da Russia em
trabalhar com outros parceiros para criar uma comunidade econémica com livre circulacao de
capitais e pessoas, que dinamizaria a circulacdo do capital.

O eixo China-Russia do projeto, destacado por Bruckmann e Nascimento (2019),
compreende as rotas New Eurasian Land Bridge e China-Mongolia-Russia Corridor, essenciais
para a conectividade entre Europa e Asia. A primeira visa ser a principal passagem logistica
entre os dois continentes, apresentando-se como uma opg¢do mais rapida e econdémica que as
rotas maritimas e aéreas. Percorrendo sete provincias chinesas, Cazaquistdo, Russia e Belarus
até a Unido Europeia, essa rota evidencia a cooperacdo entre China, Russia e a Unido
Econbmica Eurasiatica, facilitada por acordos comerciais. A segunda rota, China-Mongolia-
Rassia Corridor, é composta por duas linhas de alta velocidade, integrando as iniciativas russas
e mongois de infraestrutura de transporte. No &mbito China-india, a énfase recai nas rotas
terrestres, em contraste com a relacdo China-Russia, sendo fragil devido a divergéncias
historicas. Ambos os paises participam do Bangladesh-China-India-Myanmar Economic
Corridor (BCIM), visando transformar a antiga Rota da Seda numa opcao contemporanea para
0 Comeércio.

A China prope uma aproximagéo a india visando ganhos matuos, apesar de desafios
historicos e da aproximacéo crescente entre China e Paquistdo. O China-Pakistan Economic

Corridor (CPEC), inserido na Nova Rota da Seda, gera preocupacdes para a india devido a

investimentos significativos no Paquistdo, seu rival regional. A mitigagdo de potenciais
conflitos é buscada por meio da implementagdo de redes técnicas que garantem ganhos
econémicos, destacando a abordagem pragmatica para promover a paz regional entre China e
india e impulsionar a projecéo econdmica e geopolitica da China na Eurasia.

Os exemplos apresentados evidenciam de forma clara o papel essencial da industria de

transporte e das infraestruturas de comunicacdo na atualidade, onde a rapidez na circulacdo de
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capital. Sistemas ferroviarios e outras redes técnicas se mostram fundamentais para dinamizar
0 comercio global e estabelecer conexdes entre diferentes regides. No contexto especifico de
China-Russia-india e seus arredores euroasiaticos, essas redes desempenham um papel crucial
na promocdo de relagdes que promovem inclusive estabilidade regional, como no caso do
Paquistdo-india. Além disso, essas infraestruturas acabam impulsionando a conectividade e a
circulacdo, especialmente em regides periféricas do sistema capitalista, historicamente
constituidas de redes precarizadas para Idgicas internas e pensadas somente para abastecer o
capitalismo central de matérias primas. Portanto, essas redes técnicas tém se mostrado como
elementos-chave no entendimento do capitalismo contemporaneo, na geopolitica mundial e na
propria ideia de globalizacdo, com agentes emergentes transformando as relacGes da economia
mundializada a partir de relagdes Sul-Sul.

Na América do Sul, alids, em confluéncia com o projeto de integracdo sul-americana
conhecido como Integracdo da Infraestrutura Regional Sul-Americana (IIRSA)¥, houve
movimentacOes significativas em direcdo a um novo empreendimento de integracdo regional.
Embora tenha sido negligenciado nos ultimos anos devido a acontecimentos politicos na regiao,
como é comum em projetos dessa natureza, destacou-se a proposta de integracdo ferroviaria
que se origina no Rio de Janeiro, com acesso ao Oceano Atlantico, atravessa a imponente
Floresta Amazonica e a desafiadora Cordilheira dos Andes, chegando a costa peruana, no
Oceano Pacifico!!. Essa iniciativa surgiu com o intuito de estabelecer uma conexao abrangente
e estratégica, unindo dois importantes oceanos e se propondo a superar obstaculos de integracéo
histéricos no continente.

Segundo Gualberto do Nascimento e Bruckmann Maynetto (2019), que também tratam
deste projeto de ferrovia bioceanica na América do Sul em seu trabalho, informam que se fosse
concluida no prazo original, viabilizaria uma demanda estimada de transporte de 22,5 milhGes
de toneladas de mercadorias em 2025 e 50,6 milhdes de toneladas em 2030 ao longo de toda a
sua extensdo, o que destacaria o potencial de ganhos logisticos e comerciais do Brasil com

investimentos na inddstria de transportes.

020 anos da IIRSA na América do Sul: quem estd comemorando agora? Disponivel em:
<https://diplomatique.org.br/20-anos-da-iirsa-na-america-do-sul-quem-esta-comemorando-agora/>. Acesso em:
23/05/2022.

A polémica ferrovia que a China quer construir na América do Sul. Disponivel em: <
https://www.bbc.com/portuguese/noticias/2015/05/150518 ferrovia_transoceanica_construcao_lgb>. Acesso em:
22/05/2022.
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Figura 7, que mostra a conexao entre dois oceanos, assim como ocorre no anterior exemplo
citado do continente africano. A Ferrovia Transoceanica, cujo custo foi estimado em até US$
10 bilhdes na época, abrangeria diversas necessidades dos paises envolvidos. Vale ressaltar, no
entanto, que também houve participacbes chinesas em conexdes e integracbes econémicas
regionais por meio de ferrovias de menor porte e portos diversos, o que reascendeu aspiragdes
relacionados a estagnada IIRSA ja citada, estabelecendo um cenario de promissor futuro de

integracdo da América do Sul.

COLOMBIA D
EQUADOR 1.000 km
BRASIL
Porto
PERU Velho
Oceano AC Lucas do
Pacifico D »w&wrde
g RO ~~e._ Aruacu
' MT
BOLIVIA 6o, \NM°
iy
= s Sul Corinto |
errovia Norte-Su . n Ry b— Porto
— Trechos com estudos técnicos ja iniciados do Agu
--- Trechos incluidos no programa de
concessodes para ferrovias lancado Oceano
pela presidente Dilma em 2012 Atlantico

— Tragado possivel, mas ainda nao definido

Figura 7: Ferrovia Transoceanica, que ligaria o Atlantico ao Pacifico, cortando a América do Sul.
Fonte: BBC

De acordo com a anélise de Gualberto do Nascimento e Bruckmann Maynetto (2019),
a partir do momento em que Dilma Rousseff foi destituida da presidéncia em 2016, seguido
pelo avango da onda neoliberal e a mudanca no alinhamento politico dos governos brasileiros
com Michel Temer e Jair Bolsonaro, o projeto de aproximacdo com o planejamento oriundo de
Pequim e os projetos de integracdo logistica envolvendo os BRICS e as relacGes Sul-Sul
perderam forca. Consequentemente, o projeto da ferrovia bioceénica foi abandonado, como ja
foi mencionado.

Esse contexto em particular contribuiu para reforcar a visdo dos autores, que ressaltam
a dependéncia das parcerias estabelecidas, como aquelas dentro do ambito do BRICS, as
politicas externas de seus respectivos governos. No caso especifico do Brasil, as mudancas
drésticas ocorridas a partir de 2016 tiveram um impacto significativo, que retardaram projetos
e desalinharam momentaneamente os interesses e praticas geopoliticas e econémicas entre 0s

cinco membros. O Brasil buscou enfatizar relagGes bilaterais com a Argentina e 0 México,
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principalmente, Estados Unidos, no caso do Governo de Jair Bolsonaro (PL).

Portanto, conforme destacado por Gualberto do Nascimento e Bruckmann Maynetto
(2019), esta analise evidencia que a concretizacdo dos projetos de aprofundamento da parceria
intra-BRICS depende diretamente do engajamento ativo dos respectivos governos como uma
diretriz de politica externa. Sendo assim, volatil. Os governos sucessores ao golpe que resultou
na destituicdo da presidenta Dilma Rousseff (PT), por exemplo, adotaram uma postura que
favorece nitidamente aliancas com poténcias centrais do capitalismo, mantendo a posicao ja
histérica na divisao internacional do trabalho, se afastando do BRICS, que representa uma
tentativa de rearranjo do tabuleiro global. Tal abordagem comprometeu a participacao do Brasil
em iniciativas como a Nova Rota da Seda, afastando o pais do centro de convergéncia de novos
valores voltados para uma ordem internacional mais favoravel aos paises do Sul Global,
emergentes e historicamente prejudicados na divisao internacional do trabalho tradicional.

Na divisdo internacional do trabalho que favorece os paises historicamente poderosos
em termos financeiros e tecnologicos, essas na¢Ges tém maiores chances de se beneficiar das
conexdes ferroviarias internacionais. Enquanto isso, 0s paises menos favorecidos enfrentam
desafios para se integrar a essas redes globais de transporte, ressaltando a necessidade de
mitigar tais disparidades. A Nova Rota da Seda e os investimentos chineses nas relagdes sul-
sul representam esforcos para lidar com essa realidade, proporcionando mudancas estruturais
nas regides periféricas do capitalismo.

Alias, é importante destacar que no contexto do Brasil neoliberal sob o governo de Jair
Bolsonaro (PL), em meio as preocupacdes globais com o sistema ferroviario por parte da China
visando impulsionar a circulacdo de capital entre continentes e concretizar antigas aspiragoes
de integrac&o regional, foi implementado um novo marco legal para o transporte ferroviario®?.
Segundo o proprio site de informacBes do entdo Governo®, “a medida desburocratiza o
procedimento de autorizacdo para a construcdo de novas ferrovias e facilita a atracdo de
investimentos privados para o setor”.

Essa medida claramente visou favorecer os investimentos privados no setor ferroviario

brasileiro, priorizando o0s interesses empresariais e negligenciando as necessidades dos

territorios e da integragéo regional. Isso resulta em uma clara fragmentagdo do planejamento,

12 Medida Provisoria. Disponivel em: https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/medida-provisoria-n-1.065-de-30-de-
agosto-de-2021-341649416. Acesso em: 25/11/2021.

13 Conforme: https://www.gov.br/secretariageral/pt-br/noticias/2021/agosto/presidente-bolsonaro-institui-o-novo-
marco-legal-do-transporte-ferroviario. Acesso em 25/11/2021.
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interesses exclusivamente privados. Tal fato contrasta com a abordagem anterior, em que a
China, a partir dos interesses de suas empresas e interesses geopoliticos, se envolvia e
convocava 0s representantes dos paises sul-americanos para discutir uma integracao regional
com um papel central do Estado.

No entanto, paradoxalmente, o novo marco legal acaba facilitando projetos chineses em
varias regides do Brasil, uma vez que a lei permite que as operadoras ferroviarias se associem
para criar entidades autorreguladoras, responsaveis por estabelecer padrbes técnicos e
operacionais sem a interferéncia do Estado brasileiro. Nesse sentido, o papel do Estado se
limitaria a regular questdes de seguranca e resolver situacGes especificas. Veremos melhor esta
e outras questdes nos capitulos seguintes.

Por hora, esta contradi¢do nos remete ao debate sobre as condi¢fes gerais de producéo
apresentado por Sandra Lencioni (2007). A autora destaca que as questdes relacionadas a gestao
e producdo dos equipamentos técnicos que promovem a fluidez do capital, seja pelo Estado ou
por empresas privadas, acarretam diversas consequéncias para as dindmicas socioespaciais. No
entanto, a prioridade sempre recai sobre o objetivo de garantir a fluidez e produzir mais-valia,
em detrimento de outras questdes sociais. Nessa nova onda neoliberal do século XXI, em
especial no Brasil, observa-se uma preocupacdo em manter a aceleragdo da circulacdo de
mercadorias, mesmo que isso fique completamente nas maos da iniciativa privada. A0 mesmo
tempo, cortam-se gastos publicos essenciais em outras areas e renuncia-se a planejamentos
coletivos de longo prazo. E o imediatismo do lucro empresarial isolado que dita o ritmo dos
acontecimentos. No entanto, essa abordagem negligencia os impactos sociais e compromete a
busca por solucdes coletivas.

No mais, esse tensionamento analitico das redes técnicas, em especial das linhas férreas,
revelou uma interconexao intrinseca entre essas infraestruturas e as demandas de uma sociedade
capitalista, globalizada, metropolitana e com rearranjo geopolitico em andamento. No contexto
atual, em que a circulacédo acelerada de mercadorias e informacdes € essencial, as linhas férreas,

assim como no seculo XIX, desempenham um papel crucial na facilitagdo do comércio e na

integracdo de diferentes regides, que da vida ao circuito do capital. Elas sdo uma manifestacéo
fisica e simbolica do desenvolvimento e da interligacdo das redes técnicas que sustentam o
funcionamento do sistema econdmico global; este que esta em constante disputa entre diferentes
atores, que vao desde conglomerados empresariais multinacionais as grandes nac¢des do centro
e da periferia do capitalismo. Sendo assim, essa interacdo ndo ocorre sem tensdes e

contradicbes. As linhas férreas, como redes técnicas essenciais as ldgicas econdmicas
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pessoas, mercadorias e do préprio capital, também geram e, paradoxalmente, combatem

desigualdades, numa contradicdo que deve ser levada em consideracdo em qualquer analise.

CONSIDERACOES FINAIS

No século XIX, Karl Marx (2014) enfatizou que a redugdo do tempo de circulacdo das
mercadorias € crucial para a valorizacdo das riquezas dos capitalistas. Para alcancar essa
reducao, é necessario observar a dinamizacao dos territorios pelas redes técnicas que déo fluidez
as atividades econémicas. A circulacdo € um limitador do tempo de producéo, e a reducdo do
tempo necessario é alcancada através das redes técnicas de transporte e comunicacao, que
geram mais valor e completam a geracdo de mais valor da producdo. Marx (2014) também
enfatizou que a producdo e a circulacdo sdo complementares e indissocidveis na geracao de
mais valor. Por isso, a instalagdo de ferrovias, rodovias, aerovias e hidrovias em diferentes
partes do mundo, é fundamental, especialmente apos as transformacdes ténicas, economicas e
sociais ocorridas na segunda metade do século XX, apontadas por Harvey (2016), Santos
(2014), Lencioni (2007), Raffestin (1993), Castilho (2016), Dias (2007), entre tantos autores da
Geografia e das ciéncias humanas que debrucaram-se sobre este fenémeno.

Fica evidente, sendo assim, que os projetos de infraestrutura chineses permitem ao pais
estender sua influéncia e presenca globalmente, além de criar novas oportunidades de comércio
e investimento. Através de iniciativas como da expoente Nova Rota da Seda, a China busca
construir novas infraestruturas e redes de transporte em toda a Asia, Europa e Africa,
conectando regides e paises que antes estavam isolados ou subdesenvolvidos. Com a este
projeto, a China também facilita seu acesso a recursos naturais — mercadorias essenciais aos
seus projetos, além de expandir sua presenca geopolitica e criar novas rotas de comércio que
possam reduzir sua dependéncia das rotas maritimas tradicionais, muitas controladas pelo
ocidente. Além disso, a nova poténcia espera aumentar sua influéncia politica e econdmica,
ajudando a moldar o futuro das relagGes internacionais e do comércio mundial, o que ja vem

acontecendo.

Observar atentamente as integracdes regionais por meio das vias ferrovirias,
principalmente na Africa e na América do Sul, mostra-se fundamental, uma vez que
historicamente essas regides tém suas redes, ferroviarias ou ndo, destinadas a exportacdo de
produtos primarios e agora estdo sendo impactadas pelos interesses de novas poténcias globais,

como a China, que estdo transformando suas dinamicas territoriais sob um novo prisma.
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investigacdo sobre redes técnicas e 0s processos de circulagcdo de capital em meio as
transformacdes tecnologicas, sociais, econémicas e geopoliticas do século XXI. A anélise
preliminar realizada indica que os investimentos e a expansao, especialmente no que se refere
as redes ferroviérias, continuam sendo fundamentais para as dindmicas de circulacdo de
mercadorias e capitais no atual contexto economico e politico global. Nesse sentido, torna-se
essencial compreender o papel das redes técnicas, que estdo em constante transformacéo, nas
dindmicas econémicas do capitalismo contemporaneo.

E preciso analisar de que forma esses investimentos estdo sendo realizados, quais s&0
0S impactos socioecondmicos para as populacdes locais e como esses projetos estdo sendo
articulados com outras esferas da economia, como a producdo de commodities € 0 comércio
internacional. Somente assim sera possivel compreender de forma mais ampla como as redes
ferroviarias estdo sendo utilizadas como instrumentos de poder e influéncia politica e

econdmica nesse rearranjo global.
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