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RESUMO

O artigo objetiva analisar e descrever os padroes e os aspectos da acessibilidade e da mobilidade da
populagdo idosa na Regido Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH), compreendendo o papel dos
modos de deslocamento utilizados por esse grupo, a partir do contexto de envelhecimento da populacao
e dos desafios significativos para a vida socioecondmica dessas pessoas no ambiente urbano
contemporéneo. Portanto, foram utilizados os dados da Pesquisa Origem Destino (OD) da RMBH de
2012 e os dados demograficos do Censo de 2010, do IBGE, que permitiram identificar resultados que
ratificam a realidade de maior utilizagdo do automével como meio preferencial de transporte pelas
pessoas idosas e que apontam o uso do 6nibus em segundo plano, caminho oposto a busca da mobilidade
urbana sustentavel. Assim, o presente trabalho serve como arcabougo para futuros trabalhos e pesquisas
que visem aprofundar-se nos padrdes de mobilidade e de acessibilidade das pessoas idosas, a fim de que
ao compreendé-los seja possivel identificar pontos estratégicos para implementagdo de melhorias da
acessibilidade e da mobilidade para este grupo etario que, comumente, ¢ negligenciado nos processos
de planejamento e de inclusdo, tematicas que deveriam ser centrais no debate das politicas publicas.

Palavras-chave: Mobilidade, Acessibilidade, Idosos, RMBH, Transporte.
ABSTRACT

The article aims to analyze and describe the patterns and aspects of accessibility and mobility of the
elderly population in the Metropolitan Region of Belo Horizonte (RMBH), understanding the role of the
modes of displacement used by this group, from the context of population aging and of the significant
challenges for the socioeconomic life of these people in the contemporary urban environment.
Therefore, data from the 2012 RMBH Origin Destination Survey (OD) and demographic data from the
2010 IBGE Census were used, which allowed identifying results that ratify the reality of greater use of
the car as the preferred means of transport by the elderly. and that point to the use of buses in the
background, opposite to the search for sustainable urban mobility. Thus, the present work serves as a
framework for future work and research aimed at deepening the mobility and accessibility patterns of
the elderly, so that by understanding them it is possible to identify strategic points for implementing
improvements in accessibility and accessibility. mobility for this age group, which is commonly
neglected in planning and inclusion processes, themes that should be central in the public policy debate.
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O envelhecimento populacional ¢ um fendmeno mundial que tem relagdo proxima com
os processos da transi¢ao demografica, de modo que os principais fatores que contribuem para
a sua aceleragdo sao o declinio das taxas de fecundidade e de mortalidade (CAMARANO, 2002;
CASTIGLIONI, 2006). No caso do Brasil, o pais experimenta o aprofundamento destes
processos em sua dinamica populacional de forma acelerada, o que devera leva-lo, segundo a
Organizag¢ao Mundial da Satde - OMS (2005), ao sexto pais em numeros de pessoas idosas até
2025.

As ultimas pesquisas censitérias realizadas no Brasil corroboram com esse movimento
de transformacao na piramide etaria. Em 2000, o nimero de pessoas idosas correspondia a 5,6%
da populacdo, em 2010 esse numero aumentou para 10,7% e, ainda, segundo dados das
Projecdes da Populagdo de 2018, esse percentual podera chegar a 32,2% em 2060 (IBGE, 2012;
2018).

Essa propensao se reflete também no estado de Minas Gerais, na qual os idosos passam
a representar, proporcionalmente, uma parcela cada vez maior da populagao total, de modo que
os dados referentes a este grupo registram o equivalente a 11,7% em 2010 e as projecdes
apontam 16,2% em 2020 e 35,9% em 2060 (IBGE, 2018). Observa-se, da mesma forma, essa
tendéncia na Regido Metropolitana de Belo Horizonte - RMBH.

Tal mudanca no balangco demografico implica no aprofundamento do debate sobre a
elaboragdo de politicas plblicas que atendam as novas demandas de um crescente grupo
populacional, cujo envelhecimento ocorre de forma ativa. A criagdo do Estatuto da Pessoa
Idosa, em 2003, ¢ contemporanea a este contexto e tem como um de seus principais objetivos
regulamentar os direitos dessa populagdo. Dentre esses direitos, o estatuto estabelece o acesso
gratuito ao transporte coletivo publico e determina a reserva e a identificacdo de prioridade em
10% dos assentos para os idosos acima de 65 anos em todos os esses veiculos de transporte
coletivo publicos urbanos e semiurbanos.

Da mesma forma, evidenciam-se novos desafios no ambito académico. Os materiais
produzidos no campo tematico da mobilidade e da acessibilidade da populagao idosa se voltam,
principalmente, para uma relag@o entre a qualidade de vida e as politicas de inclusdo dos idosos
nos diversos sistemas de transporte, que perpassam as limitagdes fisicas advindas do

envelhecimento (METZ, 2000; FREUND, 2004; CURRIE; DELBOSC, 2009).
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Entretanto, quando se trata dos estudos sobre as transformagdes na configuragdo da vida
urbana nos grandes centros metropolitanos, no que tange principalmente a tematica da
mobilidade urbana, no Brasil, os estudos tém sido escassos. Dessa forma, as andlises que
retratam as dindmicas de deslocamento de modo amplo e as consequéncias na qualidade de vida
cotidiana e na constru¢do de politicas de ordenamento urbano desse grupo populacional sdao
insuficientes e limitadas.

Diante desse contexto, o presente estudo possui carater exploratério € quantitativo,
tendo como objetivo principal identificar e analisar as praticas e os padrdes de deslocamento da
populacdo idosa na RMBH, formando também um repositorio que podera auxiliar outros
trabalhos e pesquisas no campo da mobilidade e acessibilidade de pessoas idosas. Para tal,
foram utilizados os dados da Pesquisa de Origem Destino de 2012 e os dados demograficos do

Censo de 2010, do IBGE.

EFEITOS DA URBANIZACAO NA POPULACAO IDOSA: TRANSICAO
DEMOGRAFICA E DINAMICA ESPACIAL

De acordo com o IBGE (2011) 84% da populacao idosa brasileira vive nas cidades.
Sendo assim, este grupo populacional se encontra sujeito aos efeitos da urbanizagdo, cuja
atuacdo ndo se limita apenas ao crescimento fisico das cidades, mas a uma combinagdo da
técnica e da politica, envolvendo a produ¢do do espago urbano e suas relagdes sociais.

Dessa forma, a urbanizagdo € caracterizada pela expansao do modo de vida urbano, no
qual as relagdes de produgdo e consumo permeiam as esferas da vida social. O espago torna-se
assim um produto, ou mercadoria a ser controlada e explorada, as desigualdades socioespaciais

sdo objetivamente projetadas.

[...] O urbanismo encobre essa gigantesca operacao. Ele dissimula seus tragos
fundamentais, seu sentido e finalidade. Ele oculta, sob uma aparéncia positiva,
humanista, tecnoldgica, a estratégia capitalista: o dominio do espago, a luta
contra a queda tendencial do lucro médio etc. (LEFEBVRE, 2002, p.143).

Dentre os principais efeitos da urbanizag¢do na conformacao das metropoles brasileiras

destaca-se a periferizacdo da pobreza, um processo observado a partir do crescimento das periferias
metropolitanas, que tem sua expressdo na segregacdo espacial, a qual configura grandes regides

onde a pobreza ¢ sistematicamente disseminada (MARICATO, 2003).
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Esse processo ocorre de forma a negar o direito a cidade aos “sujeitos indesejados” que
comumente se encontram nas regides periféricas das grandes metropoles, onde se concentram
grande parte dos idosos na RMBH.

Combinado a esse cenario, o processo de envelhecimento da populagdo brasileira ¢ uma
realidade cada vez mais evidente e, no que diz respeito as mudancas demograficas do pais.
Observa-se um aumento significativo na representatividade dos idosos na populacao total ao
longo dos anos.

Dos anos 1940 a 1960, a taxa de fecundidade total (TFT) do Brasil se manteve constante,
enquanto a taxa de mortalidade desempenhou uma queda significativa. Esse processo refletiu
nas mudangas da distribuigao etaria do pais, que passara a apresentar uma proporcionalidade de
pessoas economicamente ativas maior, em comparacdo com a populacdo dependente,

constituindo uma janela de oportunidade.

Considerando-se as relagdes entre os trés grandes grupos etarios, pode-se
afirmar que estamos, atualmente, diante de uma janela de oportunidades, em
termos demograficos, ou um bdnus demografico na terminologia de outros
estudiosos. Com efeito, o pais estara atingindo por volta de 2025 a mais baixa
Razdo de Dependéncia, pelo menos desde seu primeiro censo demografico,
em 1872. Isso, gragas ao aumento da populagdo nas idades ativas (em termos
tanto absolutos quanto relativos), paralelamente ao rapido declinio da
participag@o de criangas ¢ jovens e ao ainda pequeno aumento, em termos
absolutos, do peso relativo da populagdo mais velha. (WONG; CARVALHO,
2006, p. 9)

No entanto, cabe ressaltar que, a partir de 1960, o pais passou a vivenciar uma queda
constante da TFT, que se reduz de forma generalizada, mantendo-se, atualmente, préxima dos
niveis de reposi¢do. Dessa forma, com o futuro envelhecimento da populacdo economicamente
ativa, cria-se um cendrio de urgéncia, uma vez que a razao de dependéncia dos idosos (RDI) ¢
uma constante crescente. (WONG; CARVALHO, 2006)

O cendrio positivo advindo da janela de oportunidade permitiu um bom desempenho
dos indicadores sociais. No entanto, o Brasil ainda ¢ considerado um pais subdesenvolvido com
grandes problemas de distribui¢do de renda. Essa realidade destaca ainda mais a importancia
da elaboracao de politicas publicas que considerem o cenario de transi¢do demografica pelo
qual o Brasil passara.

Os dados disponibilizados apontam para um aumento exponencial das despesas
governamentais com pessoas apos os 60 anos de idade, esses gastos se concentram
especialmente na saude, nas pensdes e nas aposentadorias e, a longo prazo, podem significar

um aumento do déficit fiscal e na possivel reducdo de investimentos para a populacdo jovem.
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Assim, destaca-se que a mera reducdo no numero de nascimentos e na taxa de
crescimento populacional ndo acarretara, de forma passiva, na solugdo dos problemas
socioecondmicos.

Essa realidade se reflete também no estado de Minas Gerais, no qual os idosos passam
a representar, proporcionalmente, uma parcela cada vez maior da populacao total, de modo que
os dados referentes a este grupo registram o equivalente a 11,7% em 2010 e as projecoes
apontam 16,2% em 2020 e 35,9% em 2060 (IBGE, 2018).

Observa-se, da mesma forma, essa tendéncia na Regido Metropolitana de Belo
Horizonte (RMBH). E imprescindivel, portanto, adotar uma nova postura que trate de redefinir
as prioridades na alocacao dos recursos, visando o aprimoramento da qualidade da educagao
uma vez que o aperfeigoamento da capacidade produtiva da forga de trabalho jovem emerge
como essencial, considerando-se que este grupo populacional sera responsavel por sustentar a
populacdo idosa em expansdo no futuro.

Nesse contexto, faz-se necessario o desenvolvimento de trabalhos que enfoquem a
elaboragao de politicas publicas voltadas a qualidade de vida e o bem-estar coletivo das pessoas
idosas, visto que grande parte dos trabalhos desenvolvidos a respeito do envelhecimento

populacional no Brasil se voltam especialmente para os ambitos da satide e da economia.

POLITICAS PUBLICAS PARA IDOSOS: ATENDENDO AS NECESSIDADES DE
UMA SOCIEDADE EM ENVELHECIMENTO

Diante da realidade imposta pela transicdo demografica e das suas consequéncias para
a sociedade, torna-se crucial reconhecer os desafios inerentes a esse processo. A compreensao
desses desafios ¢ essencial para embasar o desenvolvimento de politicas publicas que
assegurem, de maneira efetiva, qualidade de vida e inclusdo para a crescente parcela
populacional advinda dessas transformagoes.

A concepcgdo de politicas publicas ¢ considerada nesse estudo como um processo de

elaboracdo e de implementacdo de formas de exercicio do poder politico que envolve a
(re)distribuicao de poder e a reparticao de custos e de beneficios sociais (TEIXEIRA, 2002).
As politicas publicas devem servir para garantir o atendimento as novas demandas desse
crescente grupo populacional, cujo envelhecimento ocorre de forma ativa. Assim, como
indicado pela pesquisa de Maria Fernandes e de Sonia Soares (2012), o bem-estar dos idosos

depende significativamente da alocagdo de recursos em setores além do ambito de saude.
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Espera-se entdo que a discussao das necessidades dessa populacdo e a integracao das
redes de atengdo para a pessoa idosa sejam também desenvolvidas nos setores de mobilidade e
de acessibilidade.

No que diz respeito as politicas publicas, muito tem-se discutido a respeito da promog¢ao
de uma cidade amigével aos idosos, abordando a adaptagdo do ambiente urbano para acomodar
as necessidades dos idosos em termos de mobilidade e acessibilidade. Essa adaptagdo deve
envolver a criacdo de calgadas acessiveis, rampas, cruzamentos seguros, iluminacdo adequada,
transporte publico adaptado e a implementacdo de programas de conscientizacdo para
motoristas sobre como interagir de forma segura com pedestres idosos.

Outro ponto a ser discutido ¢ o desenvolvimento da rede de transporte publico de
qualidade e acessivel aos idosos. A expansao de sistemas de transporte publico que oferegam
assentos reservados, areas para cadeiras de rodas, informagdes claras e sinalizacdo em formatos
legiveis devem ser uma prioridade. No entanto, ¢ importante evidenciar que a diversidade das
necessidades dos idosos, em termos de mobilidade fisica e cognitiva, exige abordagens flexiveis

e personalizadas.

A MOBILIDADE E A ACESSIBILIDADE COMO ASPECTOS DE INCLUSAO DOS
IDOSOS

De uma forma geral, as compreensdes sobre a mobilidade e a acessibilidade da
populagdo idosa ainda se encontram restritas as consequéncias do envelhecimento, como a
qualidade de vida e de satde, mas devem também ser retratadas nos aspectos de inclusao dos
idosos no sistema de transporte.

A Constitui¢ao Federal de 1988 efetivou o direito de ir e vir, expresso no artigo 5° - XV,
garantindo a liberdade de todo o cidadao de se locomover, seja nas cidades ou por todo o
territorio nacional, ndo podendo os Estados e os municipios de forma arbitraria restringir essa
garantia (BRASIL, 1988).

Ja aLei Federal N° 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
estabelece principios, diretrizes e instrumentos para que os municipios possam planejar um
sistema de transporte coletivo capaz de atender a populacdo e de contribuir para o
desenvolvimento urbano sustentavel (BRASIL, 2012).

Desse modo, segundo Suen (2002), a mobilidade ¢ poder viajar sem limites, dispor de

informacao sobre as opgdes de viagem, saber usa-las, poder usé-las e ter meios para paga-las.
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Observa-se entdo que o conceito de mobilidade tem sua origem na mecanica classica,
na qual apresenta a fun¢do de conectar o trafego a sociedade, tornando-o cada vez mais intenso.

No entanto, ¢ importante ressaltar que a mobilidade vai além do simples deslocamento
fisico, pois envolve a andlise das suas causas e consequéncias, ou seja, a mobilidade ndo se
limita a uma ac¢do isolada, abrangendo diversos comportamentos individuais e coletivos
presentes tanto no cotidiano quanto ao longo do tempo historico.

Assim, segundo Balbim (2016) o conceito de mobilidade tenta integrar a acdo de
deslocar, quer seja uma ag¢ao fisica, virtual ou simbolica, as condigdes e as posi¢des dos
individuos e da sociedade, entendendo que:

Em parte, a mobilidade estd relacionada as determina¢des individuais:
vontades ou motivagdes, esperancas, limitagdes, imposi¢des etc. Mas sua
logica apenas se explica através da analise conjunta dessas determinagdes no
que concerne as possibilidades reais e virtuais apresentadas pela sociedade, e
também em funcao do lugar de vida onde esta se concretiza. Ou seja, levando-
se em conta a organizacdo do espaco, as condi¢cdes econOmicas, sociais e
politicas, os modos de vida, o contexto simboélico, as caracteristicas de

acessibilidade e o desenvolvimento cientifico e tecnologico. (BALBIM, 2016,
p.27).

Em relacdo a acessibilidade, a Lei N° 10.098/2000, a define como possibilidade e
condicdo de alcance, percepcdo e entendimento para a utilizacdo, em igualdade de
oportunidades, com seguranca e autonomia, do meio fisico, do transporte, da informacao e da
comunicacdo, inclusive dos sistemas e das tecnologias de informagdo e comunicacao, assim
como de outros servi¢os ¢ instalacoes.

Desse modo, em uma outra anélise, tem-se que segundo Kwan (2003) a acessibilidade
¢ um termo que descreve a maior ou a menor facilidade com que as pessoas acedem bens e
servicos, sendo facilitada por sistemas de transporte bem organizados e pela qualidade da
infraestrutura, que movimentam as pessoas eficientemente a medida que mais atividades sdo
alcangadas por essas pessoas.

Assim, ¢ perceptivel que para garantir a acessibilidade urbana para pessoas idosas €
fundamental pensar tanto na rede de infraestruturas (transportes e comunicacdes), quanto na
localizagao das atividades de interesse.

Intervir nestes dois elementos significa melhorar a acessibilidade urbana para todos os
grupos, tornando as limitacdes fisicas mais facilmente acomodaveis. Ademais, faz-se

necessario compreender que:
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fluxo de veiculos e ndo das necessidades pessoas, conduzindo a reorganizagéo
do espago de circulagdo, abertura de novas vias e criagdo de infraestrutura de
suporte aos automoveis, ndo raro, potencializando conflitos ¢ contradig¢des.
Nesse contexto, as infraestruturas de transporte t€m comumente se tornado
obstaculo a mobilidade e a acessibilidade, especialmente para as pessoas que
se deslocam por modos ativos. (MATOS, 2022, p. 7).

No que tange as particularidades dos idosos, Anabela Ribeiro et al. (2019) afirma que
os idosos tém necessidades especificas de viagem que influenciam suas escolhas de transporte.
De forma que, para promover a adogdo de praticas de viagens sustentdveis durante o
envelhecimento, ¢ essencial entender os fatores que afetam a mobilidade dos idosos e a sua
acessibilidade aos espagos publicos, equipamentos urbanos e ao transporte coletivo.

O envelhecimento também est4 associado a uma redugdo no nimero de viagens, com
uma menor duragdo e menor distancia. Outras condicoOes, tais como estado civil, saude,
escolaridade e renda, bem como a posse de uma licenga de conducdo ao uso de automovel
particular, também afetam a mobilidade dos idosos.

O modo pedonal ¢ essencial no sistema de transporte, sendo bastante utilizado pelos
idosos. Dessa forma, o desenho urbano influencia no seu estilo de vida ativo, na preferéncia por
bairros com passeios seguros e iluminacdo adequada e no acesso facil a trajetos a pé. Sendo
assim, o acesso ao transporte coletivo € crucial para evitar o isolamento social e econdmico, €
a infraestrutura e servigos devem ser projetados considerando as necessidades e o conforto dos
idosos, como pontualidade, baixo tempo de espera, limpeza, banheiros, baixos custos e lugares
para sentar.

A Organizacdo Mundial da Saude (OMS) estabelece que o envelhecimento deve ser
ativo e que organizar a ocupagao das grandes cidades ¢ a melhor maneira de promover o acesso
das pessoas ao que a cidade oferece. Dessa forma, ao viabilizar boas condigdes de mobilidade
urbana para os idosos, além de facilitar o acesso dos mesmos aos servicos de satude, proporciona
melhor convivio social, aumentando a qualidade de vida dessa populacdo, como observado por

Gomes ¢ Camacho (2017):

O envelhecimento acarreta uma maior vulnerabilidade a situagdes que podem
levar a perda da independéncia ou da saide do idoso. Acompanhado a esta
realidade, cresce a utilizacao dos sistemas de servigos publicos por estes idosos
ativos, demonstrando a importancia da mobilidade para a manutencdo da
autonomia, independéncia e satde destas pessoas ¢ que a qualidade dos
servigos ¢ imprescindivel para que a mobilidade ofereca sua fungdo com
qualidade e acessibilidade, ou seja, as agdes estratégicas voltadas a qualidade
do deslocamento urbano devem buscar se adaptar e se modificar para a nova
realidade buscando oferecer suas fun¢des adequadas as necessidades dos
mesmos. (GOMES; CAMACHO, 2017).
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Assim, € possivel identificar que o envelhecimento da sociedade ¢ um processo positivo,
que se traduz em ganhos quantitativos de vida média, mas, por outro lado, o aumento da
longevidade acarreta importantes implicacdes e desafios para a vida econdmica e social,
principalmente no que diz respeito ao ambiente urbano (CASTIGLIONI, 2006).

Pois, além disso, a velhice implica em uma maior vulnerabilidade a situagdes que podem
resultar na perda da independéncia, da vitalidade dos idosos e até mesmo no seu isolamento
social. Acompanhado a essa realidade, identifica-se um aumento na utilizagdo dos servigos
publicos por parte desses idosos ativos, destacando a importancia da mobilidade para a
preservacao da autonomia, da independéncia e da satde dessas pessoas no dito espago urbano
contemporaneo. Desse modo, ¢ fundamental que os servigos de mobilidade oferegcam qualidade,
integracao e acessibilidade, ja que sdo essenciais para atender as necessidades de deslocamento
dessa populagdo (GOMES; CAMACHO, 2017).

Portanto, as agdes estratégicas direcionadas a melhoria do transporte publico e urbano
e as politicas de inclusao dos idosos nesse sistema, que perpassam as limitagoes fisicas advindas
do envelhecimento, devem se adaptar e se ajustar a esse novo panorama, a fim de proporcionar
fungdes adequadas e atender, também, as demandas especificas dos idosos (METZ, 2000;

FREUND, 2004; CURRIE; DELBOSC, 2009).

METODOLOGIA

Para a elaboragdo deste trabalho foram coletados e processados os dados do resultado
do universo, agregados por setores censitarios, referentes ao Censo Demografico de 2010
(IBGE, 2012). Foram utilizados também dados relacionados as caracteristicas de mobilidade
da populagcdao da RMBH, originados da Pesquisa de Origem e Destino de 2012, disponibilizados
pela Agéncia de Desenvolvimento da Regido Metropolitana de Belo Horizonte - Agéncia
RMBH (2012). Diferente das pesquisas censitarias conduzidas pelo IBGE, que abarcam toda a
populagdo, ou universo, a Pesquisa OD ¢ conduzida periodicamente em Minas Gerais por meio
de amostragem. Desde sua primeira edi¢ao, em 1972, a Pesquisa OD tem por objetivo apoiar o
planejamento urbano em suas interfaces com planos acessibilidade e mobilidade (MATOS,
2022).

Assim, estes dados estdo divididos em duas categorias, a saber: (a) planilhas eletronicas,
em formato Microsoft Access Database, Extensible Markup Language ¢ Comma Separated

Values; e (b) dados geoespaciais, em formato shapefile.
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Na categoria das planilhas eletronicas, foi utilizado o arquivo do Censo de 2010
contendo o total do contingente populacional de Minas Gerais discriminado por idade, bem
como o arquivo database da Pesquisa Origem-Destino da RMBH de 2012, do qual foram
extraidos e tabulados os dados relativos ao quantitativo de viagens internas ¢ os modos de
transporte utilizados.

Os dados geoespaciais em formato shapefile sao: (I) a malha de setores censitarios do
IBGE de 2010; e (IT) o arquivo Campo, que consiste no primeiro nivel de agregagdo das Areas
Homogéneas - AH. Em um primeiro momento, estes dados foram manipulados em software
processador de planilhas eletronicas e, posteriormente, foram transpostos para ambiente de
Sistema de Informacao Geografica - SIG.

A primeira etapa consistiu, entdo, em recortar as planilhas e os dados geoespaciais para
a area de estudo. Para isso, os municipios que configuram a RMBH foram separados dos demais
através da filtragem utilizando o geocodigo unico do IBGE. Em seguida, os dados
populacionais foram segregados em faixas etarias, a saber: (a) criancgas, entre 0 e 14 anos; (b)
jovens, entre 15 e 18 anos; (¢) adultos, entre 19 e 59 anos; e (d) idosos, acima de 60 anos. Por
sua vez, os dados das viagens foram separados por modo: (I) coletivos: 6nibus e metro; (I1I)
individuais: automdével e motocicleta; (III) ativos: a pé e bicicleta; e (IV) outros.

A partir dos dados tabulados foi possivel calcular a Razdo de Mobilidade dos Idosos -
RMI, que consiste no niumero total de viagens realizadas por pessoas com mais de 60 anos sobre

o quantitativo da populacdo de pessoas idosas (Equacao 1).

Vi
RMI = 7 (1)
em que RMI: Razao de Mobilidade dos Idosos, por municipio/campo i;
vi: viagens totais realizadas pelos idosos, com origem no municipio/campo i,

Pi: populagdo residente no municipio/campo i.

Em seguida, os dados foram entdo transferidos para ambiente SIG, no qual foi possivel
associar os quantitativos populacionais e o nimero de viagens por modo a base de Campo da
Pesquisa OD, permitindo a elaborag¢do de mapas tematicos que ilustram a distribui¢do espacial

dos dados, auxiliando na interpretagdo dos resultados obtidos.
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RESULTADOS E DISCUSSAO

Os resultados mostram que a populacdo de pessoas idosas da RMBH correspondia, em
2010, a 517.531 de um total de 4.874.992 habitantes, isto &, cerca de 10,6% da populagdo da
RMBH. A distribui¢do espacial dessa populagdo ¢ heterogénea, sendo que a maior propor¢ao
de idosos por habitante ¢ observada na regido Centro-Sul da capital mineira, na qual a populacao
de pessoas idosas corresponde entre 20 e 25% do total nessas areas. Observa-se, no entanto,
uma redugdo drastica na propor¢ao de idosos nas regides periféricas e nos municipios limitrofes
a Belo Horizonte, a exce¢ao de Nova Lima, com a propor¢ao de idosos por habitante menor
que 8% do total nessas areas. J4 nos municipios mais proximos ao Colar Metropolitano essa

proporcao fica entre 10 e 15% (Figura 1).
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LESTE - IGCIUFMG C= Limites Municipais

Figura 1: Populagdo de pessoas idosas por municipio da RMBH.
Fonte: Elaboragdo propria. Base de dados: IBGE (2010).

Em relacao aos modos de deslocamento, o automével foi identificado como o meio

preferencial desse grupo etario, correspondendo a 38,6% de um total de 1.246.759 viagens.

< .
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Os deslocamentos por 6nibus também foram expressivos, representados por 34,6% das

viagens pesquisadas. Dos modos ativos, as viagens a pé representaram 19,9% (Grafico 1).

M® de viagens por modo
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Grifico 1: Numero total de viagens realizadas por modo.
Fonte: Elaboragdo propria. Base de dados: Agéncia RMBH (2012).

E importante destacar que o padrio de mobilidade ndo é homogéneo, mesmo dentro da
propria faixa de pessoas acima de 60 anos. Por exemplo, os deslocamentos por 6nibus se
equiparam aos por automoével em pessoas acima de 68 anos (Grafico 2). Um dos fatores que
pode explicar a aproximag¢ao do uso de transportes coletivos em relagdo aos modos individuais
relaciona-se com a politica de gratuidade do sistema de transporte publico para pessoas acima

de 65 anos, conforme o Estatuto da Pessoa Idosa.

N° de viagens por grupo de modos
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Grafico 2: Numero de viagens realizadas por agrupamento de modos em diferentes idades dentro do espectro
etario das pessoas idosas.
Fonte: Elaboragao propria. Base de dados: Agéncia RMBH (2012).
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O célculo da RMI também permite vislumbrar a mobilidade geral das pessoas idosas
por municipio, ou mesmo por Campo, que permite leitura mais detalhada dentro dos recortes
politicos convencionais. Betim, por exemplo, teve o resultado para a RMI mais alta dentre os
municipios da RMBH, com uma razio de 4,62 viagens por pessoa idosa. Os dados da Pesquisa
OD indicam que o modo preferencial de deslocamento desse estrato populacional € o transporte
coletivo por Onibus, representado por 69% das viagens. A abundancia de linhas de 6nibus e a
necessidade de baldeagdes nas viagens sao fatores que podem explicar o valor de RMI mais
alto no municipio. Belo Horizonte, por sua vez, ocupou o segundo lugar com uma razdo de
2,64. Os municipios de Baldim, Mario Campos ¢ Itatiaiugu apresentaram valores de RMI mais

baixos, com 0,38, 0,56 ¢ 0,61, respectivamente (Figura 2).
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Figura 2: Distribuicdo dos valores de RMI por municipio da RMBH (A) e por campo (B).
Fonte: Elaboragao propria. Base de dados: Agéncia RMBH (2012); IBGE (2010).
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CONSIDERACOES FINAIS

O estudo das maneiras pelas quais as pessoas deslocam-se nas cidades ajuda a revelar
caracteristicas socioespaciais importantes nesse contexto. O espago urbano, desigualmente
produzido, impde condi¢des para sua apropriagdo e transformagdo que perpassam pela
mobilidade. A oferta de equipamentos urbanos e de servigos publicos/privados, por exemplo,

ocorre de forma heterogénea no espaco, e provoca diferentes graus de fric¢do para acessa-los.

Em uma sociedade em processo de envelhecimento, a desigualdade no acesso a esses
bens e servigos apresenta-se acentuada. Assim, avaliar as condigdes de mobilidade da
populagdo de pessoas idosas na RMBH ¢ um passo fundamental na implementagado de politicas
publicas de (re)ordenamento do espaco urbano que objetivem uma vida urbana mais equanime.

Nesse sentido, os resultados obtidos caracterizam os padroes de mobilidade em um
recorte espaco-temporal especifico que apontam, de uma forma geral, para uma maior utilizagao
do automoével como meio preferencial de deslocamento pelas pessoas idosas. Tal predilecao
pode estar associada a diversos fatores, tais como as condi¢des de infraestrutura, oferta de
transporte publico coletivo, mudancas nas condi¢des socioecondmicas que afetam o poder de
compra da populacdo idosa, politicas publicas que facilitem e ampliem o acesso a crédito ou
até mesmo fatores culturais.

Desse modo, a avaliagdo das praticas de mobilidade da populagdo idosa deve passar
também pela compreensao de uma perspectiva relacional, a partir da qual € possivel identificar
o alto grau de heterogeneidade de comportamentos de viagem. Essa diversidade parece estar
associada ndo sO aos aspectos socioecondmicos individuais, mas sobretudo as caracteristicas
socioespaciais, com implicagdes nas condi¢des de desigualdade, tanto no que diz respeito a
renda, quanto ao acesso as infraestruturas de transporte urbano. Tais caracteristicas configuram
um campo proficuo e devem ser exploradas em avaliagdes mais aprofundadas entre as relagdes

espaciais e os padroes de mobilidade da populagao idosa.
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