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RESUMO

A rodovia BR — 163 (rodovia Cuiab4 - Santarém) foi inaugurada em 1976. Durante o periodo militar
esta rodovia recebeu pouca manutengdo. A partir do governo Fernando Henrique Cardoso (1995-2002)
a rodovia passar a ser obra prioritéria para o escoamento da producéo agricola de grdos em dire¢do aos
portos do Para. Os principais referenciais tedricos da pesquisa tém como referéncia os conceitos de
logistica e fluidez territorial. O objetivo da pesquisa é analisar as politicas federais de logisticas de
transportes da soja ha AmazOnia paraense, com énfase na rodovia Cuiaba — Santarém (BR-163/PA) entre
1995-2020. Os procedimentos metodoldgicos da presente pesquisa estdo fundamentados no método
misto (quantitativo e qualitativo) por meio de revisdo documental, bibliogréafica e trabalho de campo.
Os resultados indicam que com o avanco do plantio de soja em dire¢do ao Centro - Norte do Brasil os
portos graneleiros localizados no estado do Pard, passam a serem uma op¢do para 0 escoamento desta
producdo usando a BR-163/PA. O conjunto dos investimentos em logistica rodoviaria na BR-163
(Cuiaba - Santarém) transformou este eixo no principal corredor de escoamento de grdos do Brasil.
Palavras-chave: Logistica de transporte, Soja, BR-163.

RESUMEN

La carretera BR — 163 (Cuiaba - Santarém) fue inaugurada en 1976. Durante el periodo militar esa
carretera recibié poco mantenimiento. A partir del gobierno de Fernando Henrique Cardoso (1995-
2002), la carretera se convirtié en uma obra prioritaria para el transporte de la produccién agricola de
cereales hacia los puertos de Para. Los principales referentes teéricos de la investigacion se basan en los
conceptos de logistica y fluidez territorial. El objetivo de la investigacion es analizar las politicas
federales de logistica de transporte de soja en la Amazonia de Para, con énfasis en la carretera Cuiaba —
Santarém (BR-163/PA) entre 1995-2020. Los procedimientos metodoldgicos de esta investigacion se
basan en el método mixto (cuantitativo y cualitativo) por medio de revisién documental, bibliografica y
trabajo de campo. Los resultados indican que con el avance de la siembra de soja hacia el Centro - Norte
de Brasil, los puertos graneleros ubicados en el estado de Parad se convierten en una opcién para el
transporte de esta produccion utilizando la BR-163/PA. El conjunto de inversiones en logistica vial en
la BR-163 (Cuiaba - Santarém) transformd ese eje en el principal corredor de flujo de granos de Brasil.
Palabras clave: Logistica de transporte, Soja, BR-163.
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INTRODUCAO

A ligacdo terrestre entre 0 estado do Parda e Mato Grosso desde o século XIX ja se
cogitava a construcdo de uma estrada de ferro que pudesse realizar esta conex&o entre os dois
estados, porém este projeto ndo se materializou, principalmente pelos custos financeiros a serem
empregados no empreendimento.

Foi somente na década de 1970 com a edicdo do decreto-lei nimero 1.106/1970 que
dispde sobre a criacdo de Programa de Integracdo Nacional (PIN) que a rodovia Cuiaba-
Santarem (BR-163) teve os recursos alocados para a sua construcéo. Este decreto-lei tambem
determinou a construcdo da rodovia Transamazonica (BR-230).

A construcdo da BR-163 MT/PA ficou sobre a responsabilidade do 9° Batalhdo de
Engenharia de Construgdo (BEC) sediado em Cuiaba (MT) do 8° BEC sediado em Santarem
(PA).

No trecho paraense em agosto de 1970 os militares do 8° BEC ocuparam o pavilhdo de
exposicdo do Baixo Amazonas em Santarém, marcando a presenca fisica do exército brasileiro
na frente paraense da construgéo da BR-163/PA (FIGUEIREDO ET AL, 2014).

Em setembro de 1970 chegou em Santarém, homens, maquinas e veiculos do 8° BEC
que seriam usadas na construcdo do trecho paraense da BR-163. Os trabalhos tiveram inicio em
1971, com as frentes Mato Grosso a partir de Cuiaba, sobre a responsabilidade do 9° BEC e da
frente Pard, a partir de Santarém sob a organizacdo do 8° BEC (FIGUEIREDO ET AL, 2014).

As duas frentes de trabalho se encontram proximo do igarapé Santa Julia/PA em 20 de
outubro de 1976, sendo inaugurada oficialmente neste dia com a presenca do presidente Ernesto
Geisel no Km 877 na cachoeira do Curua (FIGUEIREDO ET AL, 2014).

Durante o periodo militar a rodovia recebeu pouca manutencdo. No governo Fernando
Henrique Cardoso (1995-2002) a rodovia passar a ser obra prioritaria para o escoamento da
producéo agricola de grdos em direcdo aos portos do Para. A partir dos anos 2000 a BR — 163
torna-se um eixo logistico estratégico para o escoamento da producéo agricola do Mato Grosso
em dire¢do aos portos do Para (Santarém, Itaituba e Barcarena).

O objetivo da pesquisa € analisar as politicas federais de logisticas de transportes da soja
na Amazonia paraense, com énfase na rodovia Cuiaba — Santarém (BR-163/PA) entre 1995-
2020.
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METODOLOGIA

A presente pesquisa teve como referencial o emprego do método misto (quantitativo e
qualitativo). No método quantitativo foi realizado uma revisdo documental. Quanto ao emprego
do método qualitativo, ocorreu através da revisdo bibliografica de textos sobre a temética da
pesquisa, além da realizacdo de um trabalho de campo (2021) no trecho paraense entre

Santarém e Moraes Almeida - distrito do municipio de Itaituba.

REFERENCIAL TEORICO

Os principais referenciais tedricos da pesquisa tém como referéncia os conceitos de
logistica (CASTILLO, 2007, 2011; SILVEIRA, 2011) e fluidez territorial (SANTOS, 2008;
ARROYO, 2001)

O termo logistica € bastante antigo tendo suas origens derivado do grego, porém é na
Franca do século XVIII que o termo adquire seu significado com a qual conhecemos na

atualidade.

Etmologisticamente a definicdo mais antiga para logistica esta relacionada ao grego
logistikés, do qual o latim logisticus é derivado, ambos derivados da ldgica aritmética.
A logistica é tdo antiga quando o transporte e 0 armazenamento, por representar
estratégia, planejamento e gestdo que envolvem os transportes (“logistica de fluxos™)
as infraestrutura (“logistica de fixos”) e o armazenamento (“logistica de
armazenagem”). Todavia a expressdo (tal como a conhecemos hoje) se tornou
conceito na Franga. A logistica tal como a conhecemos atualmente, comegou a ser
formulada do francés logistique (por volta de 1783) para expressar a parte da arte
militar referente ao planejamento de transporte e ao alojamento (do francés Loger que
significa “alojar”) de suprimentos e das tropas em batalhas (SILVEIRA, 2011, p. 50)

No periodo da segunda guerra mundial (1939-1945) o termo logistica esteve ligado as

operacgdes militares que deram suporte aos esfor¢cos de guerra neste conflito mundial.

Posterirormente, com mais propriedade, a logistica (do inglés logistics) foi
desenvolvida pela “inteligéncia americana” (CIA), juntamente com os professores de
Harvard, para a segunda guerra mundial. Podemos citar todo o preparo para o
desembarque na Normandia. [...] Mais tarde o conceito adequou-se ao mundo dos
negoécios, surgindo como matéria nas Schools Business, sobretudo na “Universidade
de Harvard” nos cursos de administragdo de empresas e de engenharias, devido a
acirrada competicdo entre formas, pincipalmente as denominadas por Michael Porter
(1986) de empresas globais (SILVEIRA, 2011, p. 51)
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Estado para dotar territérios de maior fluidez, visando assegurar uma maior competitividade

dos produtos e servigos produzidos no territorio.

A logistica (enquanto estratégia, planejamento e gestdo) envolve duas formas basicas
que se correlacionam, pois sdo interdependentes: a “logistica organizacional” e a
“logistica territorial”’. A “logistica organizacional” esta voltada para facilitar o
aumento da circulacdo do capital das empresas, ou seja, visa facilitar para a mesma a
acumulacdo e a reprodugdo do capital (“logistica corporativa™). [...] a logistica
territorial, a que mais interessa a geografia, por se relacionar melhor com os ramos do
conhecimento geogréafico, envolve o planejamento referente as infraestruturas
(sistemas de movimento e de armazenamento, as normas (Sistemas de normas),
capazes de tornar eficientes a fluidez territorial, e por conseguinte, de alterar o
territorio (os espagos urbanos e rurais) (SILVEIRA, 2011, p. 60)

A logistica no periodo da globalizacdo passa a ter um papel destacado na circulacéo de
mercadorias no territdrio, onde a eficiéncia da logistica dos fluxos ligados aos modais de
transportes é fundamental para reduzir custos e assegurar competitividade de produtos no

mercado global de mercadorias.

A logistica torna-se, assim, a expressdo de uma organizagdo e de um uso do territorio,
voltados, na linguagem corporativa (que também é da grande midia), para a superagéo
dos gargalos da circulagdo, para se evitar os “apagdes” (portuarias, ferroviarios, de
armazenamento, etc.) e para se reduzir o “custo pais (CASTILLO, 2011, p.339)

A logistica tem um forte componente territorial na medida que as condi¢des geograficas
tem um papel fundamental na criacdo de infraestrutura como de transporte para a maior
circulacdo, fluidez e reducéo de custos de producéo principalmente das empresas.

Ainda segundo Castillo.

Logistica, na migragdo do sentido militar para o empresarial, tornou-se um termo
escorregadio e polissémico, empregado para designar variadas formas de prestacdo de
servicos, condicBes gerais de producdo, setor de atividade econémica, ramo de
investimentos publicos entre outras. Na tentativa de compreender o termo em sua
dimensdo geografica, propomos, por ora, defini-lo como o conjunto de competéncias
infra-estruturais (transportes, armazéns, terminais intermodais, portos secos, centros
de distribuicdo etc.), institucionais (normas, contratos de concesséo, parcerias publico
privadas, agencias reguladoras setoriais, tributacdo) e estratégicas (conhecimento
especializado detido por prestadores de servicos ou operadores logisticos) que
reunidos num subespaco, podem conferir fluidez e competitividade aos agentes
econdmicos e aos circuitos espaciais produtivos trata-se da versao atual da circulacdo
coorporativa (CASTILLO, 2007, p. 23)
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fluidez para a circulagdo de ideias, mensagens, produtos e dinheiro [...]. A fluidez
contemporanea é baseada nas redes técnicas, que sdo um dos suportes da competitividade”
Monica Arroyo (2001), em sua tese de doutorado, define fluidez territorial:
Partimos do conceito de fluidez territorial para definir aquela qualidade dos territorios
nacionais que permite uma aceleracéo cada vez maior dos fluxos que o estruturam, a
partir da existéncia de uma base material formada por um conjunto de objetos
concebidos, construidos e/ou acondicionados para garantir a realizacdo do
movimento. Esses fixos produtivos servem nos diferentes momentos do processo
produtivo: na producdo propriamente dita (stricto sensu), na distribuicdo, na troca, no
consumo (ARROYO, 2001, p. 105).
O periodo da globalizacdo tem como uma de suas caracteristicas a fluidez de produtos em
escala global. Esta fluidez depende de existéncia dos fixos instalados, como do setor de
transporte ( rodovias, portos, ferrovias etc.). O conceito de fluidez territorial permite uma

analise deste processo, onde fixos e fluxos desempenham um papel importante.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Governo Fernando Henrique Cardoso (1995-2002). Com o inicio do governo Fernando
Henrique Cardoso (FHC) em 1995, sdo realizados um conjunto de estudos sobre a logistica de
transporte no Brasil pela Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes (GEIPOT)
institulados corredores estratégicos de desenvolvimento onde os resultados apontavam para a
necessidade de investimento publico e privado nos diferentes modais de transportes no Brasil.

No documento Fernando Henrique Cardoso: Mensagem ao Congresso Nacional
(BRASIL, 2000), registra-se:

O Avanca Brasil torna-se, assim, um esforgo coordenado de melhoria da
qualidade do gasto publico. O que se busca é implantar a gestdo
empreendedora na administracdo federal, uma nova cultura gerencial nos

moldes das organizac¢@es que estdo vencendo os desafios da modernizacéo e
da globalizacdo (BRASIL, 2000, p.2).

No periodo do governo FHC (1995-2002) foram elaborados dois planos plurianuais o
Brasil em Acao (1996-1999) e o Avanca Brasil (2000-2003) com a criag@o dos Eixos Nacionais
de Integragéo e Desenvolvimento (ENID) onde a logistica de transporte ( rodovias, portos,
ferrovias, hidrovias) receberam investimentos para a melhoria técnica principalmente nos
corredores estratégicos de desenvolvimento selecionando como o Arco Norte onde a BR-163
MT/PA tem sua area de influéncia.
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Figura 01: Corredores estratégicos de desenvolvimento no estado do Para em 1999.
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Fonte: http://geipot.gov.br/novaweb/indexest.htm

Com o crescimento da producéo de gréos do estado de Mato Grosso localizado cada vez
mais na porcéo Norte e a necessidade de reducdo de custos de transportes, 0 escoamento desta
producdo pelos portos do Para passa a ser uma op¢ao a ser perseguida no governo FHC onde a
BR-163 recebe a execugdo de obras pontuais passando a ser possivel pela primeira vez receber
caminhdes do Mato Grosso com destino ao porto de Miritituba (Itaituba). Desta forma o
planejamento do corredor estratégico de desenvolvimento ligando Cachoeira Rasteira (MT) a
Santarém (PA) comecou a ser viabilizado no governo FHC recebendo investimentos nos varios

governos federais posteriores.
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Fonte: GEIPOT, 1999.

Em 1999 foi realizado o primeiro embarque de soja em Miritituba (Itaituba), vinda de
Mato Grosso em um comboio de 75 carretas carregadas de soja com destino aos Estados Unidos

e aos paises europeus.

[...] venho a tribuna nesta manhd, primeiro, para relatar a viagem que fizemos a
Itaituba, em companhia do Ministro dos Transportes, Eliseu Padilha, e dos Senadores
Blairo Maggi, Carlos Bezerra, Jader Barbalho, Jonas Pinheiro e Gilvam Borges,
quando, pela primeira vez, o Estado do Par4, e principalmente aquela regido, através
da BR- 163, que liga Cuiaba a Santarém, recebeu 75 carretas carregadas de soja com
destino aos Estados Unidos e aos paises europeus. [...] realizou-se, pela primeira vez,
0 embarque de mais de duas mil toneladas de soja produzida no Centro-Oeste,
principalmente no Estado de Mato Grosso, usando a BR-163. Essa rodovia ja est4
pavimentada até o Estado de Mato Grosso. No trecho do Estado do Para, quase mil
quilémetros concluirdo essa grande obra que representara a redencdo das regides
Centro-Oeste e Norte do Pais e, com certeza, dara oportunidade para que 0s
exportadores brasileiros e o Governo brasileiro viabilizem as suas contas. [...] O
préprio Ministro Eliseu Padilha ficou impressionado ao ver o que se conseguiu com
tdo pouco recurso e tdo pouca tecnologia, apenas um sugadouro que transfere a soja
do caminhdo para a barcaca — barcagas grandes, que ja estdo sendo transportadas
através dos rios. (OTAVIO, 04/06/1999).

O ano de 1999 marca o inicio da exportagdo de grdos provenientes de Mato Grosso com
destino ao porto de Miritituba (Itaituba). Este evento marca também uma nova etapa no uso
logistico da BR-163 MT/PA consolidando esta rodovia em eixo estratégico no escoamento da
producéo agricola Centro - Oeste.

Governo Luiz Inacio Lula da Silva (2003 - 2010). Durante o governo Lula (2003-2010) a
area de influéncia da BR - 163 MT/PA é objeto da acdo do plano BR-163 sustentavel que

consistiu em um conjunto de a¢fes governamentais que visavam reduzir o desmatamento com
7
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de influéncia desta rodovia.

Neste periodo foram realizadas varias audiéncias publicas e encontros nos estados de
Mato Grosso e Para. Na figura abaixo retrata um encontro na cidade de Sinop (MT) em 2010
com a presenc¢a de liderancas politicas, econémicas do Estado de Mato Grosso, onde sdo
anunciados investimentos do plano BR-163 sustentavel quanto a pavimentacao de trechos da

rodovia.

F7J PAVIMENTAGAO B,  BR-163: UM

BAS -
- B
—- -l

Fonte: https://www.sinop.mt.gov.br/Noticias

A criacdo do plano BR-163 sustentavel represetou uma grande expectativa para 0s
usuarios desta rodovia principalmente do estado de Mato Grosso e Para.
Figura 04: Asfaltamento da BR-163 trecho Rurdpolis — Santarém

Fonte: Figueiredo et al, 2014. Tomo 2
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Easaf.altamento da BR-163 MT/PA no governo Lula foi precedida de realizagao de vérias
audiéncias publicas nas principais cidades localizadas na &rea de influéncia desta rodovia. No
documento Luiz Inacio Lula da Silva: Mensagem ao Congresso Nacional (BRASIL, 2010),
destaca:

Assim como o plano de controle do desmatamento na Amazobnia, a
pavimentacdo da rodovia BR-163, que liga Cuiaba (MT) a Santarém (PA), foi
precedida de intensa participacdo da sociedade, por meio da realizacdo de
audiéncias publicas promovidas pelo Governo Federal para debater o modelo
de concessdo e os impactos das obras sobre a floresta. (BRASIL, 2010, p.104)

O plano BR-163 sustentavel previa um investimento de R$ 640 milhdes, com agdes

governamentais em Varias areas.

Lancado em junho de 2006, com um orgamento de R$ 640 milhdes, o BR-163
Sustentavel incluiu iniciativas governamentais em toda a regido de influéncia
da rodovia, como ordenamento do territério, infraestrutura, fomento a
atividades econdmicas sustentaveis, melhoria dos servigos publicos e outras
acOes voltadas a inclusdo social e fortalecimento da cidadania. (BRASIL,
2010, p.104)

Na gestao Lula varias rodovias receberam intervencdo técnica como a BR-163 no sentido

de melhorar o escoamento da producdo agricola MT/PA.

Em relacdo a pavimentagdo da malha rodoviaria federal, os investimentos
realizados permitiram o incremento de 3.422 km. Destacam-se as regides
estratégicas em areas de desenvolvimento com a pavimentacdo da BR-
163/PA, que liga Cuiaba (MT) a Santarém (PA), constituindo-se em uma
opcao de escoamento da safra de gréos do norte do estado do Mato Grosso em
direcdo ao porto de Santarém, (BRASIL, 2010, p.232)

No governo Lula a area de influéncia de BR-163/PA recebeu um conjunto de acbes
governamentais que permitiram por um periodo uma gestdo que contou com forte presenca da
populacéo local.

Governo Dilma Rousseff (2011 - 2016). Neste governo as obras de pavimenta¢do na BR-
163/PA continuam com a pavimentacdo de importantes trechos, a exemplo de Rurépolis.

No documento Plano Mais Brasil. Dimenséo Tética, elaborado em 2011 pela presidéncia

da repablica no governo Dilma Rousseff, registra-se:

O Brasil é o quinto pais do mundo em extenséo territorial e, apesar de possuir extensa
malha de rodovias, apresenta uma baixa densidade de cobertura viaria. Os mais de 62
mil quildmetros de vias federais pavimentadas refletem, em especial, os avancos
conseguidos principalmente na década de 70, quando o pais direcionou seus
investimentos para 0 modal. No entanto, estes investimentos diminuiram
gradativamente até seu ponto mais baixo, em meados dos anos 90, tendo
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economia nacional. (BRASIL, 2011, p.190)

No documento Arco Norte: o desafio logistico elaborado em 2016 pela Camara dos
Deputados constatamos que:

Quanto a BR-163: os estudos estdo entregues, em fase de ajustes, havendo previsdo
do inicio para abril de 2016. Vérios trechos da rodovia ja estdo sofrendo intervencéo.
A BR-163 é prioridade para o Ministério. Embora a manutenc¢éo da malha rodoviaria
brasileira seja prioridade n° 1, porque, se n6s comegarmos a destinar 0s poucos
recursos existentes sé para tocar as obras, nds deixaremos a manutencao de lado e as
coisas irdo piorar, é preciso repetir: a BR-163 ¢ prioridade. (CAMARA DOS
DEPUTADOS, 2016, p.141)

No presente estudo a BR-163 aparece como prioridade para as acdes de politicas do setor
de transporte nacional. No governo da Dilma vérios trechos da BR-163/PA receberam
asfaltamento com o trecho Rurépolis —Santarém.

Figura 05: Aterramento da BR-163 trecho Rurépolis — Santarém em 2013

Fonte: Figueiredo et al, 2014. Tomo 2

No Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) entre 2015-2018 foram realizadas
obras em importante trechos da BR-163/PA e na Transamazo6nica ( BR-230) na regido Oeste
do Para)

10
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Figura 06: Infraestrurda logistica PAC 2015-2018 — Para.

Porto de Maraba —
Terminal de cargas

/ Porto de Santarém —

construgio do TMUZ & —
Recuperacdo do TMUL

— o

BR-163 - Pavimentagio — Divisa PA/MT-

0 acesso a

- BR-163/PA — Acesso
a0 Porto de Santarém

BR-230/PA —
Acesso 3o Porto
de Miritituba

O oObra
© Estudos e projetos BR-230 — Construgio e pavimentagio —
Divisa PA/TO-Maraba-Rurdpolis
[ Agio concluida/operacio Terminais Hidrovirios
o Acdo condluida

Aeroporto de Maraba - Reforma e

O Em obras
‘ ampliacdo do TPS

O agdo preparatdria © EM execucio
o Aglo preparatdria

Fonte: BRASIL, 2018. PAC

As obras do PAC entre 2015-2018 em logistica de transporte na regido Oeste do Para
incluiram acGes no porto de Santarém, na BR-163 com acesso a Miritituba (Itaituba) e na BR-
230 entre Maraba-Rurdépolis .

Governo de Michel Temer (2016 - 2018). Neste governo foi elaborado em 2017 pelo
Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil o documento Corredores Logisticos
Estratégicos, onde a BR — 163 aparece como importante corredor estratégico (BRASIL, 2017)

No documento Corredores Logisticos Estratégicos: Complexo de Soja e Milho elaborado
em 2017 pelo Ministério dos Transportes, Portos e Aviacao Civil, no governo de Michel Temer,
registra-se:

O presente Projeto apresenta uma visdo panoramica e diagnéstica do momento
atual das infraestruturas de transportes, voltada principalmente para a
identificacdo e caracterizacdo de Corredores Logisticos Estratégicos no
ambito do territério nacional. (BRASIL, 2017, p.8)

Em 2017 por conta das fortes chuvas que cairam na regido entre 0s municipios paraenses
de Trairdo e Novo Progresso, houve grandes atoleiros na rodovia, exigindo um esforgo

governamental na melhoria de trechos mais criticos desta rodovia.

Ainda em relacdo a atual situacdo da BR-163/PA, que em 2017 teve forte
repercussao na midia pelas precarias condi¢fes da rodovia entre 0s municipios
de Trairdo e Novo Progresso, com atoleiros e grandes congestionamentos,
pode-se destacar que, entre a Divisa MT/PA e o municipio de Santarém,
existem aproximadamente 200 km ndo pavimentados e 7 pontes de madeira
com apenas uma faixa de trafego. (BRASIL, 2017, p.72)
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aparece com destaque por conta de sua importancia para 0 escoamento da producgdo agricola

pelos portos do Para (Santarém, Miritituba e Barcarena)

Figura 07:Mapa do documento Corredores Logisticos Estratégicos com destaque para a
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Fonte: BRASIL, 2017

O estudo elaborado por Brasil (2017) sobre os custos logisticos pelo corredor Norte-
Tapajés, tendo como origem da carga em Sorriso(MT) usando a BR-163 até os portos de
Santarém (PA), Santana(AP) e Barcarena(PA) a rota mais econémica foi a rota Sorriso (MT) a
Santarém(PA) usando o modal rodoviério - hidroviario com transbordo da cargas em Miritituba
e seguindo por barcacas pelo rio Tapajés até o porto de Santarém onde a empresa Cargill possui

um porto graneleiro, conforme podemos constatar no quadro seguinte.

Quadro 01: Custos logisticos usando o corredor Norte - Tapajos

Rota de escoamento | Modais Distancia Transbordo Valor de movimentagdo
pela rota (R$)

Sorriso  (MT) - | Rodoviario | 1375 - 298,19
Santarém (PA)

12
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pESQUISSOMISOcrAMT)  — | Rodo-Hidro | 1358 Miritituba 235,27
Santarém (PA)

Sorriso (MT) - | Rodo - | 1905 Miritituba 247,2
Santana(AP) Hidro

Sorriso (MT) - | Rodo-Hidro | 2185 Miritituba 262,39
Belém — Barcarena

(PA)

Fonte: BRASIL, 2017. Modificado pelo autor.

Em 2015 os volumes exportados pelos portos do Arco Norte (Santarém, Santana e
Barcarena) que sdo abastecidos por cargas da BR- 163 apresentaram um grande crescimento

movimentado.

Figura 08: Volumes exportados pelos complexos portuarios — volumes em mil toneladas
(ano 2015)

© Portode Rscalizagso - Canal Verde Brash
© Terminal de Transbordo

@ Gpral

O Sede Municipal

\ & Pomos

Fonte. BRASIL, 2017

A melhoria com o0 avanc¢o do asfaltamento da BR-163/PA potencializou o escoamento da
producéo de grdos pelos portos do Para.

Governo Jair Bolsonaro (2019-2022). Neste governo ocorre a elaboracdo do Plano
Nacional de Logistica 2035 elaborado em 2021 pela Empresa de Planejamento e Logistica

(EPL) ligada ao Ministério da Infraestrutura com estratégia para a rede rodoviaria nacional.

13
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propostas inovadoras e modernas com intuito de integrar todos os modais de transporte, para
que a malha de transporte tenha uma maior efetividade, tomando como base dados de 2015.

Por meio de esfor¢cos conjuntos com o Ministério da Infraestrutura, buscou-
se, com ineditismo, sistematizar e integrar todo o ciclo de planejamento de
transportes em nivel federal. O PNL 2035 contempla o planejamento
estratégico integrado de todos os modos de transporte. Além disso, o PNL
subsidiard a elabora¢do dos Planos Taticos Setoriais, que dispordo de
ferramental tecnoldgico e informacional robusto para a priorizacdo e
implantagdo de acbes e projetos com maior assertividade. (BRASIL, 2021,

p.9)

O Plano Nacional de Logistica que estd em vigéncia, destaca pontos de custo,
planejamento de transporte de carga de regido para regido, traca perfil de servigcos com
georeferenciamento para ilustrar os locais no espaco.

Em 2021 ocorreu o asfaltamento de 51 km no trechos da BR-163/PA entre Moraes
Almeida e Novo Progresso dando maior fluidez no transporte rodoviario até o porto de
Miritituba — Itaituba (PA).

Em trabalho de campo realizado em 2021 entre Santarém e o distrito de Moraes Almeida
(Itaituba) constatamos varias obras em funcionamento nos municipios de Rurdpolis e Trairdo.

Figura 09: Pavimentacdo da BR - 163 em Ruropolis em 2021

Foto: Marcio Benassuly, 2021

Proximo do distrito de Miritituba a presenca de caminh@es diariamente ja se tornou uma
rotina para o transporte de graos nos portos graneleiros exisentes das empresas Bunge, Cargill,

Hidrovias do Brasil, Cianport e Caramuru.
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Figura 10: BR — 163 proximo a Miritituba em 2021.

Foto: Marcio Benassuly, 2021

Com o avanco do asfaltamento na BR-163 /PA e o plantio de grdos se destacando para a
regido Centro-Norte a BR-163 tornou-se um eixo estratégico para a exportacdo de gréos para o

mercado externo.

CONSIDERACOES FINAIS

Com o avango do plantio de soja em dire¢do ao Centro - Norte do Brasil e o asfaltamento
de trechos da BR-163, os portos graneleiros localizados no estado do Para, passaram a serem
considerados uma alternativa para o escoamento da produgdo agricola do estado de Mato
Grosso.

O conjunto dos investimentos em logistica rodoviéria na BR-163 (Cuiaba - Santarém)
transformou este eixo no principal corredor de escoamento de grdos do Brasil. Os investimentos
nos portos graneleiros de Miritituba (Itaituba) e Santarém reforgam a importancia da BR — 163
como eixo rodoviario do escoamento de parte do transporte de cargas agricolas do estado de

Mato Grosso que passou a ser direcionado para os portos do Arco Norte do pais.
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