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RESUMO

Neste artigo buscamos objetificar elaborar um estudo para direcionar uma pesquisa sobre as
periferias urbanas de Cidade Tiradentes e Sdo Mateus, distritos da Zona Leste do municipio de
Sao Paulo. A priori, buscamos demonstrar elementos do processo de fragmentacdo
socioespacial, em seus vetores, dimensdes e escalas. Compreendemo-la como um contraponto
ao Direito a Cidade, pois erigimos a hipotese de que os sujeitos periféricos possuem limitacao
significativas de apropriacdo da cidade e de suas fungdes, estruturas e equipamentos como um
todo, ou apenas lidam com distintas referéncias de cidade, de forma a ser um esbogo para pensar
no tema proposto ao Grupo de Trabalho de Direito a Cidade.

Palavras-chave: Produ¢do do Espaco Urbano; Fragmentacao Socioespacial;
Mobilidade Urbana; Experiéncias Urbanas; Direito a Cidade.

RESUMEN

En esta investigacion, buscamos objetivar la elaboracion de un estudio para dirigir una
investigacién sobre las periferias urbanas de Cidade Tiradentes y Sdo Mateus, distritos de la
Zona Este de la ciudad de Sao Paulo. A priori, buscamos demostrar elementos del proceso de
fragmentacion socioespacial, en sus vectores, dimensiones y escalas. Lo entendemos como un
contrapunto al Derecho a la Ciudad, ya que planteamos la hipdtesis de que los sujetos
periféricos tienen limitaciones importantes para apropiarse de la ciudad y sus funciones,
estructuras y equipamientos en su conjunto, o solo tratan diferentes referentes de la ciudad, de
alguna manera. ser un esbozo para reflexionar sobre el tema propuesto al Grupo de Trabajo por
el Derecho a la Ciudad.

Palabras clave: Produccion de espacio urbano; Fragmentacion socioespacial;
Mobilidad urbana; Experiencias urbanas; Derecho a la Ciudad.
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A mobilidade ¢ uma dimensdo do cotidiano determinante para a apreensao da
vida nas cidades, seja em estudo se apropriando de suas infraestruturas ou na
reproducao das praticas espaciais, como a mobilidade cotidiana e acessibilidade, suas
acoes e fluxos compreender o movimento das pessoas nas cidades. Ao trabalhar com
esta dimensao, ¢ posto como um desafio realizar um estudo sobre as (im)possibilidades
posicionadas sobre a mobilidade de areas periféricas, visto em Santos (2021) que pode
ser capaz de ser estudado para compreender processos de maior natureza, como as

desigualdades socioespaciais e a Fragmentacdo Socioespacial.

REFERENCIAL TEORICO

Em Harvey (2012), verifica-se que ndo ha um tempo e um espaco com sentido
unico e objetivo devido a diversidade de concepgdes e percepcdes humanas, sendo que
essas sdo criadas por meio de praticas e processos materiais que servem a reprodugdo da
vida social. Compreendemos que as praticas espaciais ligadas a mobilidade urbana e
cotidiana (LEGROUZX, 2021) possibilitam a identificagdo de experiéncias urbanas que
podem nos mostrar distintas apropriagdes da Cidade. No cotidiano dos citadinos a
mobilidade tem um papel fundamental nas agdes espaciais inerentes as dinamicas
urbanas. E, em primeira anélise, uma prética espacial e permite pensarmos que sujeitos
sociais possam ter acdes, movimentos e transitos por distintos espagos (BARBOSA,
2016), com distintas intensidades e possibilidades. Ou seja, pela Mobilidade Urbana ¢
possivel avaliar dimensdes espaciais, sejam elas atribuidas as dimensdes bdasicas da
vida, como o habitar, o estudar, o trabalhar, o lazer ¢ o consumo. Em complemento,
desde tais avaliacdes se pode compreender processos de maior impacto, como os de
diferenciagdo e fragmentacdo socioespacial, e condi¢cdes de maior peso, como as
desigualdades socioespaciais. Em nossa perspectiva, desde os estudos sobre mobilidade,
ha a possibilidade de se olhar para diversos enfoques pela compreensdo dos sujeitos nos

espagos vividos e circulados pelos mesmos, o que nos possibilita questionamentos de

como esses sujeitos constroem suas praticas espaciais € suas experiéncias urbanas

(SANTOS, 2021).
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mobilidade pode ser colocada como uma “condi¢do essencial do acesso a cidade e as
suas amenidades, e, portanto, do grau de integracdo/fragmentacdo das pessoas na
sociedade e no espago.” (LEGROUX, 2021) Neste sentido, caminhando para pensar as
(im)possibilidades nestas praticas, sobre as areas investigadas neste trabalho. Assim
compreendemos o direito a cidade em uma dimensao simbodlica, mediante o apelo de
mudanga, a heterotopia proposta por Lefebvre (2001), que se estabelece entre o espaco
de confronto e conflito pela possibilidade de uma nova cidade, desta forma a
mobilidade pode destacar tal mudanca.

Em Santos (2021) a autora trabalha com a perspectiva Pereira (2006), amplia a
mobilidade com a necessidade de conceitualizacao produtos de acessibilidade em pares
atrelados aos diversos meios de transportes, usuais aos percursos urbanos € dentro da
relacdo espago-tempo dos sujeitos. A autora destaca que “o planejamento urbano deve
priorizar os interesses coletivos e deve estar associado a estruturagdo do sistema de
transporte publico, que proporcione a acessibilidade a cidade, considerando as
diferentes arcas onde se localizam as atividades de trabalho, educac¢do, de satude, lazer,
comércio e servicos. Quando a acessibilidade nao ¢ favorecida fortalece-se ainda mais a
diferenciagdo socioespacial.” (PEREIRA, 2006 p. 64). O que entendemos como pilares

para a producdo fragmentaria da cidade.

METODOLOGIA

Nossa metodologia de pesquisa consiste no uso de técnicas quali-quantitativas para a
compreensdo dos nossos objetivos, como entrevistas aos sujeitos que compordo a
pesquisa, pensando na produ¢do da informacdo e avaliagdo de suas experiéncias
urbanas. Tais entrevistas combinam-se com procedimentos para a representacdo de
percursos urbanos, por meio de técnicas netnografias e de registro remoto por
aplicativos. Em complemento sdo colhidos dados quantitativos sobre a mobilidade
desses sujeitos, citadinos periféricos, desde pesquisas até o tipo origem-destino. Esse

conjunto nos possibilitard a avaliacdo de praticas espaciais desde Cidade Tiradentes e

Sao Mateus.
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RESULTADOS E DISCUSSAO

Os resultados apresentados sdo sinteses de uma primeira aproximag¢do com as
realidade das areas no qual buscamos compreender, como ponto de partida para
avancarmos metodologicamente em técnicas aprofundados nos estudos sobre
mobilidade urbana na geografia. Consequentemente, iremos apresentar representacoes
jé elaboradas em pesquisas anteriores em conjunto aos dados primarios obtidos.

Desta forma trata-se, este trabalho, de resultados parciais de uma dissertacdo de
mestrado em produgdo. Para o desenvolvimento parcial dos resultados demonstraremos
produtos apreendidos na pesquisa direcionada a Sdo Mateus, distrito que pesquisado
neste trabalho, em conjunto a Cidade Tiradentes, assim buscamos ampliar a formas de
analise dos resultados, lidando assim com uma pesquisa comparativa e representativa
sobre ambas periferias. Desta forma, por meio dos resultados parciais, ja podemos lidar
com a dimensdo da mobilidade e refletir sobre as possibilidades metodologias
empregadas em ambas as
areas da pesquisa.

Em S3o Mateus, no que tange a caracterizagdo da Mobilidade, temos a
demonstragdo da infraestrutura e dos equipamentos especializados nas principais vias de
acessos. Podemos observar uma contiguidade de equipamentos, como os pontos de
onibus, que delimitam os trajetos das linhas de transporte coletivo que passam pelo
distrito, sendo a Avenida Mateo Bei a maior concentradora desses equipamentos,
seguida pela Avenida Sapopemba, onde se localiza a Estacio do Monotrilho de Sao
Mateus e o Terminal de 6nibus Metropolitano de Sao Mateus. As demais vias de acesso
dao suporte a Avenida Mateo Bei, ligando o acesso do distrito as areas centrais, no
proprio distrito e bairros vizinhos. E possivel observar concentragdes de pontos de
onibus fora dos eixos das principais vias, tornando possivel a movimentagao fora delas,

atendendo ao interior do Distrito.

Figura 1. Distrito de S3o Mateus Infraestrutura e Equipamentos de mobilidade. 2021
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Legenda
H Estacdo de Metrd Principais Vias
% . AV ARICANDUVA
Ponto de Onibus AV MARIA CURSI
Limite Distrital AV MATEO BEI
[ 530 Mateus AV RAGUEB CHOHFI
AV RIO DAS PEDRAS
— AV SAPOPEMBA
—— R ANDRE DE ALMEIDA

FUNDACAD DE AMPARO A FESQUISA Elaboragio cartografca: OLIVEIRA, Pablo M, 2020, Organizacio dos dades: SANTOS, Karina V., 2020,
DO ESTADO DE SAQ PAULO UaTWm: YALBY - U1 1A 245, doftware UGl 3 16 “P1°. Escala: 12 30,000

Percebe-se que as principais vias discriminadas na Figura 1 sdo locais de maior
expressao de centralidade no distrito. A concentragdo em uma area normalmente ocorre
a partir da existéncia, naquele local, de algum fator indutor que fomenta tal processo
(CORREA, 2011). Observamos que esta centralidade emana da concentragio de pessoas
e fluxos advindos de estabelecimentos de comércios € que os equipamentos € servigos
de mobilidade criam areas centrais lineares, ao longo dos trajetos formados por essa

dupla (equipamentos e servicos voltados a mobilidade).
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Quadro 1. Sao Paulo. Distrito de Sdo Mateus. Modal de Transporte e motivos dos

deslocamentos, 2021

Sujeito 1 Sujeito2  Sujeito 3 Sujeito4  Sujeito 5
Percurso
Individual
Modal de Onibus Apé Automovel Onibus e Onibus e
Transporte (transporte | (pedestre) | (particular) Metrd Metré
piblico (transporte | (transporte
coletivo) publico publico
coletivo) coletivo)
Motivo dos Trabalho Trabalho Trabalho Trabalho | Trabalho e
deslocamentos Estudo
(de acordo com as
dimensdes
analiticas
pesquisadas)
Tempo de 1 horae 30 | 15 minutos | 20 minutos 1 hora e 30 2 horas
percurso (tempo minutos minutos
de ida até o
destino) . _ . _
Distincia 14 km 400 m 4.3 km 21 km 19 km
percorrida (distancia
(distincia (distincia calculado (distancia (distdncia
calculado calculado | pelo Google | calculado calculado
pelo Google pelo Maps) pelo Google | pelo Google
Maps) Google Maps) Maps)
Maps)

Elaboracdo da pcsqu-i-;sadora com os dados prcscnt-é_:é- nas Entrevistas em 2020, extraido de SANTOS

(2021).

No Quadro 1 e Figura 2 conseguimos identificar deslocamentos cotidianos desses

sujeitos, observando que, para aqueles que tem como principal modal o transporte

publico coletivo, como os Onibus e metrd, suas experiéncias com a cidade estdo mais

espacadas, porém, como relatado pelos proprios sujeitos, essa experiéncia se da dentro

do transporte publico coletivo, pois, assim como hd uma grande distancia percorrida,

também ha um longo periodo utilizando-se esses modais e ndo executando outras

atividades. Aos sujeitos que ndo utilizam os modais de 6nibus e metrd cotidianamente,

sua mobilidade esta restrita ao bairro, onde observamos maior deslocamento para outras

atividades, durante o tempo disposto a ir e voltar do trabalho. Por fim, demonstramos

que esses sujeitos estdo dados a uma logica espago-temporal do trabalho e sua
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de mobilidade oferecidas a estes sujeitos.

Figura 2. Sao Paulo. Distrito de Sdo Mateus. Principais percursos realizados pelos

sujeitos (Origem — Destino). 2021

Sy e ] T

T s A FAPESP
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DO ESTADO DE SAQ PAULO

Legenda

A Origem - 530 Mateus
=~ Destino - Estudo
¢ Destino - Trabalho
——  Trajeto Sujeito 1
== Trajeto Sujeito 2
== Trajeto Sujeito 3
== Trajeto Sujeito 4
== Trajeto Sujeito 5
Distritos de Sdo Faulo

f Darum: WGE 84 (Pseudo-Mercator) |
’ Fonte dns dados: Entrevistas, 2020
Gaze cartegrafica: GeoSempa, 2020,
Organizacao dos dacos: SANTOS,
Karinz M.D, 2020
Elaboracio cartoprifica’ CLIVEIRA,

0 1 2 3 4 5 6 km Pabla M, 2020,
- e . Wiba R L te T
Escala: 1: 35.000

Elaboragao: OLIVEIRA E SANTOS, 2020 retirado de SANTOS, 2020.

Os dados relativos a mobilidade de Cidade Tiradentes, sdo dados primdarios que
constituem em uma primeira apresentacdo dos modais, ¢ a relacdo com o tempo
estabelecidos em seus percursos. Demonstrando uma relagao distinta ao em Sao Mateus,
no qual conseguimos obter uma parcela maior de equipamentos e infraestrutura de

7

mobilidade, inviabilizando uma diminui¢do no percurso ¢ tempo nestes modais. E
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abastecem o distrito em contraste a Figura 1

Quadro 2. Sao Paulo, Cidade Tiradentes Relagao de tempo das linhas de 6nibus no

distrito.

Relacao de tempo, velocidade média e distancia entre o terminal Cidade
Tiradentes e as estacoes Guaianases e ltaquera e o terminal Sao Mateus

Local Distancia Dia da semana Tempo e velocidade
Manha Tarde/noite
(origem terminal (destino terminal

Cidade Tiradentes Cidade Tiradentes)

Guaianazes 6,7 km  Segunda-sexta 40 min (10,1 km/h) 50 min (8,0 km/h)
Linha 3064-10

Sabado 37 min (10,9 km) 49 min (8,2 km/h)
Domingo 37 min (10,9 km/h) 45 min (8,9 km/h)
ltaquera 10 km Segunda-sexta 74 min (8,1 km/h) 84 min (7,1 km/h)
Ltk 78710 Sabado 73min (8.2 km) 73 min (8.2 km/h)
Domingo 593 min (10,2 km/h) 66 min (9,1 km/h)
Sdo Mateus 10 km Segunda-sexta 56 min (10,7 km/h) 65 min (9,2 km/h)
Lk B30 Sabado 52 min (11,5 km) 57 min (10,5 km/h)
Domingo 42 min (14,3 km/h) 54 min (11,1 km/h)

Fonte: Extraido do documento técnico Revista dos Transportes Publicos - ANTP - Ano

42 - 2020 - 1° quadrimestre.

Figura 3. Mapa de Infraestrutura Cidade Tiradentes
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Mispa Digital da Cidade Tiradentes
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Fonte: Mapa Digital, GeoSampa. 2021.
Figura 4 e 5. Sdo Paulo. Prefeitura Regional de Cidade Tiradentes e Sdo Mateus. Tempo

de deslocamento de transporte (existente e previsto). 2016

Tempo de deslocamento @ sistema de transporte (existente o pravisto)

Legenda
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Tampa da Seslocamento s sistams ds ransports javistents 8 prevista)
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Extraido de: Prefeitura de Sdo Paulo

> Em 08/11/2021.

CONSIDERACOES FINAIS

Por fim, entendemos que ha desafios impostos, metodologicamente e
analiticamente, a pesquisa, em consequéncia do estudo comparativo de duas éareas
periféricas da Cidade de Sao Paulo que, embora localizam-se na Zona Leste, possuem
diferengas profundas, destacadamente, na producdo da cidade e da habitagdo.Cidade
Tiradentes ¢ marcada pela produ¢do da habitagdo social pelo Estado, enquanto que, em
Sdo Mateus a ocupagdo tenha surgido da autoconstrugdo. Isso podera implicar em
distingdes nas praticas dos sujeitos, o que avaliamos ao final do estudo comparativo,

desta forma apresentando estudos parciais de uma pesquisa em andamento. .



https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/marco-regulatorio/planos-regionais/arquivos/
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