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RESUMO

O presente estudo procura abordar, a partir de um referencial da critica da economia politica e
da Geografia critica, o papel das infraestruturas no processo de acumulagdo de capital e suas
consequéncias para a dindmica do espaco urbano. Para isso, serdo utilizados textos como o0s
Grundrisse e O capital (Livro II), de Marx, e contribui¢cGes centradas na analise do espaco
geografico como as de Henri Lefebvre e David Harvey, entre outros. A andlise se da
fundamentalmente em torno da ideia do capital fixo como figura auténoma do capital e suas
implicagOes, como por exemplo, nas crises. Por fim, o texto aponta para uma agenda de
pesquisa que destaca o papel que as infraestruturas cumprem no espaco mundial em momentos
como a crise de 2008 e a crise do novo coronavirus em 2020.
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ABSTRACT

The present study seeks to approach, from the critics of political economy and the
critical geography, the role of infrastructure in the capital accumulation and its
consequences to urban space dynamic. To develop this problematic it will be used texts
as Grundrisse and Capital (Volume II), from Marx, and contributions centered in
analysis of geographical space as from Henri Lefebvre and David Harvey, among
others. The analysis discuss fundamentally around the idea of fixed capital as
autonomous form of capital and its implications, as for instance in crisis. Finally, the
text point to a research agenda that highlights the role infrastructure fulfill in the
worldwide space in moments like the 2008 crisis and the new coronavirus crisis in
2020.
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INTRODUCAO

Este estudo procura estabelecer um didlogo tedérico entre algumas perspectivas,
como a critica da economia politica, sobretudo em Marx, e algumas tendéncias que
procuraram desenvolver a temdtica do espaco geografico seguindo o mesmo caminho,
como a ideia de producgdo do espaco em Henri Lefebvre e os estudos de David Harvey
sobre a acumulagdo. Portando, o debate a seguir estabelece um dialogo entre a critica da
economia politica, a Geografia critica e a Geografia urbana, tendo as infraestruturas
como fio condutor °.

Este tema tem uma enorme relevancia devido ao papel que as infraestruturas
cumprem na acumulagdo como um todo e em sua relacdo com a producdo do espaco,
especialmente do espaco urbano. Além disso, sua relacdo com as crises de acumulacao
nos colocam diante de uma particularidade atual devido as transformacdes no espaco
mundial apos a crise de 2008 e a crise da pandemia do novo coronavirus.

O objetivo deste texto é retomar as contribui¢des dos Grundrisse sobre o tema,
tratado por Marx como capital fixo, sobretudo como um caso particular de capital fixo,
chamado de “figura autdnoma do capital”, e sistematizar suas principais implicacdes na
dinamica do espago urbano.

Do ponto de vista metodologico, este texto faz parte de uma discussdao mais
ampla em torno do método dialético em uma perspectiva comparada, ou seja,
considerando as discussdes que vem sendo feita nos estudos urbanos comparados
atualmente, principalmente utilizando contribui¢cdes como as da dialética comparada e
da comparagdo incorporadora. Somam-se a esta discussdao as propostas do estudo de
caso ampliado e do método regressivo-progressivo.

Para aprofundar a temadtica, foi analisado fundamentalmente o tratamento dado
por Marx as infraestruturas nos Grundrisse, fundamentalmente no capitulo sobre a
circulagdo. Também o Livro II d’O capital acrescenta elementos centrais para a

tematica, assim como as abordagens que destacam o papel do espaco na circulagao,

2 As ideias aqui desenvolvidas fazem parte de uma pesquisa mais ampla em andamento acerca dos
investimentos chineses em infraestrutura no Brasil e sua relacdo com a urbanizagdo. O tratamento tedrico
aqui dado ao tema procura fundamentar as bases sobre as quais se pretende discutir o papel das
infraestruturas na urbanizagdo planetaria a partir do projeto chinés Belt and Road Initiative (Iniciativa
Cinturdo e Rota), conhecido como a Nova Rota da Seda, e seus impactos na urbanizagdo brasileira do
século XXI.
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como La produccién del espacio de Henri Lefebvre e Limits to capital de David
Harvey. ContribuicGes recentes como as de Sandra Lencioni e Deborah Werner e Carlos
Branddo tém uma importancia substancial na atualidade do debate.

Como resultado, essa pesquisa destaca a importancia que as infraestruturas tém
no processo de acumulagdao como um todo, especialmente nos momentos de crise, e sua
centralidade no processo de concentragdao e expansdao urbana, considerando o Estado
como um agente crucial. O caso particular do capital fixo como uma figura autonoma
do capital, que ndo entra diretamente como um simples meio de producdo, mas que
serve a diversos capitais e, inclusive, ao consumo, nos sugere uma importancia
destacada na realidade atual e nos aponta para uma agenda de pesquisa sobre o mundo

contemporaneo.

METODOLOGIA

O método que orienta a pesquisa da qual este trabalho é parte procura dialogar
com uma série de contribuicdes em diversas areas do conhecimento. O ponto de partida
é o método dialético em seu sentido mais amplo, porém, a ele se somam outras
propostas metodolégicas que nos permitem precisar o percurso.

Nesse sentido, diversas abordagens tém, por caminhos variados, apontado para
uma analise da realidade que considera as dinamicas locais e os processos gerais como
uma unidade contraditoria. Por exemplo, a dialética comparada, desenvolvida por
Antonio Candido (2000), procurou compreender o desenvolvimento da literatura
brasileira em sua relagdo com uma série de fatores externos. Michael Burawoy (1998),
por meio de seu estudo de caso ampliado, procura, em sua etnografia marxista,
considerar microprocessos e macroprocessos como partes indissociaveis da
compreensdao da realidade. Philip McMichael (1990), através de comparacao
incorporadora, traz uma contribuicdo fundamental no sentido de evitar analises de
realidade local a partir de uma logica global que se impde de cima para baixo e que
praticamente ignora a diversidade material local existente. Nos estudos urbanos
comparados, autores como Jamie Peck (2015) e Neil Brenner (2001) apresentam

ponderacOes centrais para compreender a relacdo entre 0s processos gerais como o
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neoliberalismo e as materializagoes distintas que ele assume nas mais variadas
realidades. O método regressivo-progressivo apresentado por Henri Lefebvre
(1978) nos aponta um movimento da pesquisa, do presente em relacdo ao passado, e, em
seguida, um retorno a realidade atual enriquecido pela analise, que complementa as
discussoes feitas acima e nos permite conduzir um movimento de pesquisa.

Essas propostas metodologicas nos possibilitam construir uma espécie de
dialética urbana comparada que procura compreender as realidades urbanas brasileira,
chinesa e mundial como parte de um mesmo movimento geral desigual e contraditorio.
Nesse movimento, as infraestruturas representam um fio condutor que nos permite
relacionar urbanizacdao e acumulacdo de capital no espaco mundial, em um periodo
chamado por autores como Neil Brenner e Christian Schmid, de urbanizacdo planetaria,

assim como nas distintas realidades dos Estados nacionais e das localidades.

REFERENCIAL TEORICO

Em primeiro lugar, o termo infraestrutura ja nos coloca alguns problemas
iniciais. Como lembra a professora Sandra Lencioni (2021), o termo sugere uma certa
visdo equivocada sobre seu papel na realidade, algo como um substrato passivo na

dindmica social.

A nosso ver a ideia de infraestrutura facilmente nos conduz a ideia
rasa de que elas se constituem como suporte das atividades sociais,
como apoio a producdo e as atividades em geral. Nessa dimensao
aparecem reduzidas e secunddrias, como mero apoio, pois o principal
reside naquilo que estdo suportando, apoiando. No entanto, as
chamadas infraestruturas ndo tém nada de secundarias ou de
acessOrias, como se tivessem importancia menor. Elas sdo
imprescindiveis para a reproducdo do capital em geral, além de
serem, elas proprias, um nicho de reproducéo do capital (LENCIONI,
2021, p. 59).

Como lembra Darin Barney (2011), Marx ndo utilizou o termo “infraestrutura”
em suas analises. Veremos adiante que esse conceito pode aparecer na producao como
capital constante ou na circulacdo como capital fixo e fundo de consumo. A professora
Sandra Lencioni (2007, 2021) resgata a ideia desenvolvida por Marx de “condigOes

gerais de producdo” como uma forma de abordar o tema das infraestruturas. Carlos




XIVENCONTRO NACIONAL DE
POS-GRADUAGAD E PESQUISA EM

GEOGRAFIA

EDICAD ONLINE

Branddo e Deborah Werner (2019) procuram desenvolver o tema dialogando com D.
Harvey, K. Marx e autores como Albert O. Hirschman. Para os autores, as
infraestruturas seriam “[...] suportes, valores de uso, forma especial de capital fixo,
plataformas, etc. que provém, quantitativa e qualitativamente, maiores e melhores bases
materiais e imateriais a circulagdo de pessoas, de capitais, de informacgoes etc.”
(WERNER; BRANDAO, 2019, p. 288). Segundo a CNAE do do IBGE a construcdo de

infraestruturas compreende as:

[...] obras de infra-estrutura (auto-estradas, vias urbanas, pontes,
tuneis, ferrovias, metrds, pistas de aeroportos, portos e projetos de
abastecimento de agua, sistemas de irrigacdo, sistemas de esgoto,
instalacOes industriais, redes de transporte por dutos (gasodutos,
minerodutos, oleodutos) e linhas de eletricidade, instalagdes
esportivas,  etc.), as reformas, manutencdes  correntes,
complementacdes e alteracdes de obras de infra-estrutura e a
construcdo de estruturas pré-fabricadas in loco para fins diversos, de
natureza permanente ou temporaria, exceto edificios (INSTITUTO
BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA, 2006, p. 206).

Dialogando com definicoes do Banco Mundial, do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES) e da Comissdao Econdmica para a
América Latina e o Caribe (CEPAL), o Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada

(IPEA) apresenta como definicdo dois tipos de infraestrutura:

[...] a infraestrutura social e urbana, cujo foco prioritario é o suporte
aos cidaddos e seus domicilios, ai constituido por habitacdo,
saneamento e transporte urbano; e a infraestrutura econdmica, cuja
funcdo precipua é a de dar apoio as atividades do setor produtivo,
englobando os setores de rodovias, ferrovias, portos, aeroportos,
energia elétrica, petréleo e gas natural, biocombustiveis e
telecomunicacdes (INSTITUTO DE PESQUISA ECONOMICA
APLICADA, 2010, p. 15).

Para a Red América Latina y Caribe-China, projeto de infraestrutura consiste
em “[...] un servicio entre un cliente y un proveedor mediante un contrato — usualmente
resultado de un proceso de licitacion, aunque el proceso puede ser por designacion
directa — en el cual la propiedad es del cliente” (PETERS, 2020, p. 2). Esta definicdo
procura distinguir os projetos de infraestrutura, nos quais a propriedade fica com o

cliente, dos Investimentos Diretos Estrangeiros (IDE), nos quais a propriedade fica com
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quem investe. Veremos que essa distincdao é importante, mas que, do ponto de vista
geografico, serd preciso considerar ambos no ambiente construido.
Serd, portanto, necessario aprofundar essa discussdo e elaborar, do ponto de

vista geografico, um caminho para a compreensdo das infraestruturas.

As infraestruturas como figura auténoma do capital

Nosso ponto de partida para compreender o papel que as infraestruturas cumprem
na reproducao ampliada do capital é analisar nos Grundrisse, sobretudo no capitulo III,
na Segunda secdo, intitulada “O processo de circulacao do capital”, a relagao entre as
esferas da producdo e da circulacdo como uma unidade. A essa discussdo serao
acrescentadas algumas elaboragoes do Livro II d' O capital, sobretudo os capitulos VIII-
XIV. A analise do processo global de producdo do capital (produgdo, circulagao,
distribuicio e consumo) nos permite observar os distintos papéis que o espaco
geografico cumpre na reproducdo ampliada. Marx fala em analisar o capital “devindo”,
passando pelas diversas fases do movimento do capital, como o processo produtivo
imediato, a ida do produto ao mercado (sua transformacdo em mercadoria), a entrada da
mercadoria na circulacdo ordindria e a retransformacdo do dinheiro em condicdes de
producgdo, e, por fim, a renovacdo do processo de producdo, a reproducdo do capital
original e o processo de producdo do capital excedente (MARX, 2011)

Nessa totalidade, a relacdo entre producdo e circulacdo nos interessa mais de
perto. Antes de mais nada, torna-se fundamental ressaltar que o termo “circulacdo” em
Marx pode ser usado de distintas formas, e diferencia-las aqui sera crucial. De um modo
geral, quando Marx utiliza o termo circulagdo esta se referindo a mudanga de forma do
capital, ou seja, o percurso do capital em diferentes momentos, como o capital-
mercadoria, capital-dinheiro e capital como condi¢Ges de producao. Para Marx (2011) a
circulagdo se inicia quando o produto esta no mercado, ou seja, deslocamentos como o
de mercadorias de uma fabrica a uma loja sdo considerados parte do processo de

producdo. Neste caso, a circulacao, considerada como fora do processo de produgao,

ndo pode criar valor, apenas, no caso da reducao do tempo de circulacdo, reduzir perdas

(MARX, 2011).
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Esse fato ganha especial importancia porque quanto maior o tempo destinado a
circulacdo, por exemplo, tempo que o produto leva para ser vendido no mercado,
significa mais tempo necessario para que o capital cumpra sua rotagdo completa (do
dinheiro investido inicial até assumir novamente a forma-dinheiro e reiniciar o
processo), uma vez que a rotacao do capital é igual ao tempo de producdo mais o tempo
de circulacao (MARX, 2011). Sendo assim, mais tempo gasto na circulacao impede que
mais valor seja criado na produgdao (MARX, 2011). Lembrando aqui que o tempo de
producdo ndo necessariamente corresponde ao tempo de trabalho, ou seja, em alguns
casos, o tempo de producdo pode ser maior do que o tempo de trabalho, como em
situacoes nas quais determinados processos naturais podem prolongar o tempo de
producdo sem que trabalho seja realizado neste periodo (MARX, 1985). Isso também
pode prolongar o tempo de rotacao do capital total, permitindo a geracdo de menos
valor (MARX, 1985). A busca incessante do capital por reduzir o tempo de circulacao
ao minimo possivel corresponde a uma tentativa de reduzir esse problema (MARX,
2011). Marx (2011) destaca aqui que o tempo de circulacdo pode determinar o processo
de producdo, como uma espécie de negacao da autonomia da producao. Nesse sentido,
considera que o comércio também é parte do processo de producdo, pois ele altera a
existéncia espacial dos produtos e lhes confere um novo valor de uso, tendo inclusive
consumido tempo de trabalho para isso (MARX, 2011).

Nessa luta do capital para reduzir o tempo de circulagdo, Marx (2011) apresenta,
debatendo com H. Storch, alguns meios de acelerar a circulacdo, entre eles, a
especializacdo do comércio como um setor destacado, o desenvolvimento dos
transportes (aqui, considerando grandes distancias, na escala do mercado mundial, e ndo
transferéncias locais como o deslocamento da matéria-prima em direcao a uma fabrica,
que entrariam na producao, e ndo na circulacao), o uso de dinheiro desprovido de valor,
ou seja, um dinheiro puramente ideal, e, por fim, o crédito e o dinheiro de crédito.

Além disso, cabe ressaltar que Marx (1985) também aborda a circulacdo no
sentido de mobilidade, de deslocamento, ou de “circulacdo fisica”. Entretanto,
circulacdo nesse sentido ndo necessariamente se resume ao processo de circulagdao de

capital, o que quer dizer que teremos circulacdo fisica na producdo, na circulacdao e no

consumao.
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No que diz respeito ao aperfeicoamento dos meios de comunicacgdo e transporte,

Marx ressalta o papel que as distancias relativas e absolutas podem ter no caso de um

deslocamento.

Aperfeicoamentos nos meios de comunicacdo e de transporte reduzem
o periodo de locomogao das mercadorias em termos absolutos, mas
ndo suprimem a diferenca relativa, originaria da locomocao, do tempo
de circulacdo de diferentes capitais-mercadorias ou também de
diferentes parcelas do mesmo capital-mercadoria que se transladam
para diferentes mercados. Os veleiros mais aperfeicoados e vapores,
por exemplo, que abreviam a viagem, abreviam-na tanto para portos
mais préximos quanto para portos mais distantes. A diferenca relativa
se mantém, embora muitas vezes diminuida. As diferencas relativas
podem, devido ao desenvolvimento dos meios de transporte e de
comunicacdo, ser deslocadas de modo tal que ndo correspondam as
distancias naturais. Por exemplo, uma estrada de ferro, que va do
local de produgdo a um importante centro populacional no interior,
pode fazer com que a distancia até um ponto mais préximo, para onde
ndo vai nenhuma estrada de ferro, aumente em termos absolutos ou
relativos se comparada ao naturalmente mais distante; do mesmo
modo, em virtude da mesma circunstancia, a prépria distancia relativa
entre os centros de producdo e os grandes mercados de escoamento
pode ser deslocada, o que explica a decadéncia de velhos centros de
producdo e a ascensdo de novos, com a alteracdo nos meios de
transporte e de comunicacdo. A isso se acrescenta ainda o custo
relativamente menor do transporte para distancias maiores do que para
menores. Ao mesmo tempo, com o desenvolvimento dos meios de
transporte, é acelerada a velocidade do movimento no espaco, e com
isso abreviada temporalmente a distancia espacial. Desenvolve-se ndo
s6 a massa dos meios de comunicacdo, de modo que, por exemplo,
muitos navios partem simultaneamente para o mesmo porto, diversos
trens correm simultaneamente sobre diferentes linhas entre os dois
pontos, mas, por exemplo, ao longo da semana, em diferentes dias
sucessivos, navios de carga vao de Liverpool a Nova York ou, em
diversas horas do dia, trens de carga vao de Manchester a Londres. A
velocidade absoluta — portanto essa parte do tempo de circulagcao —
ndo é alterada com dado rendimento dos meios de transporte por essa
ultima circunstancia. Mas sucessivos quanta de mercadorias podem,
em periodos consecutivos mais breves, comecar a viagem e, assim,
chegar sucessivamente ao mercado, sem que se acumulem, até o
despacho efetivo em grandes massas como capital-mercadoria
potencial (MARX, 1985, p. 188).

Neste caso, o termo circulacdo tem claramente o sentido de movimento no espago

e a densidade dos meios de transporte e comunicacdo altera a relacdo entre os lugares,

sobretudo os centros urbanos. A ideia de “movimento no espago” e a correspondente

abreviacao temporal da distancia espacial, tem o poder de mudar a relacdao entre

“centros de producao” e “grandes mercados de escoamento”, o que denota uma relacao
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importante entre os lugares a partir do papel que cumprem no processo de acumulagao.

Alem disso, a frequéncia dos deslocamentos é também importante:

Inicialmente desenvolve-se, por um lado, a maior ou menor frequéncia
com que os meios de transporte funcionam, por exemplo, o nimero
de trens de uma estrada de ferro conforme um local de producdo
produza mais — torne-se um centro de producdo maior — e na direcao
do mercado de escoamento ja existente, portanto, dos grandes centros
de producdo e de populacdo, dos portos de exportagdo etc. Por outro,
porém, essa particular facilidade de trafego e a rotagdo de capital
assim acelerada (a medida que é condicionada pelo tempo de
circulacao) provoca, inversamente, uma concentracdo acelerada, por
um lado, do centro de produgdo, por outro, de seu mercado. Com a
concentracdo assim acelerada de massas humanas e de capital em
dados pontos, progride a concentragdo dessas massas de capital em
poucas mdos. A0 mesmo tempo OCOITEM novamente remocao e
déplacement em decorréncia da mudanga da situacdo relativa de locais
de producdo e de mercado devido a modificacio dos meios de
comunicagdo. Um local de produgdo que, por sua posi¢do junto a uma
estrada ou canal, tinha uma vantagem especial de localizagao,
encontra-se agora ao lado de um tnico ramal ferroviario, que s6
funciona em intervalos relativamente grandes, enquanto outro local,
que estava totalmente afastado das principais vias de trafego, agora se
encontra no ponto de cruzamento de varias vias férreas. O segundo
local ascende, o primeiro decai. Portanto, mediante a modificacao nos
meios de transporte produz-se uma diferenciacdo local no tempo de
circulacdo das mercadorias, nas oportunidades de comprar, de vender
etc., ou a diversidade local ja existente se distribui de outro modo. A
importancia dessa circunstancia para a rotacdo do capital mostra-se
nas brigas dos representantes do comércio e da indtstria de diversas
localidades com as direcdes das ferrovias (MARX, 1985, p. 189).

Vemos que aqui ha uma correlacdo importante entre a concentragdo de meios de
comunicagdo e transporte, a concentracdo de capital, a concentracdo de capital no
espaco e o desenvolvimento de grandes centros urbanos. Além disso, a concorréncia
entre lugares, manifesta na luta pelas vantagens especiais de localizacdo, atribui aos
espacos papéis distintos na reproducao, como mercado de escoamento, portos de
exportacdo, centro de producdo, centros de populagdo, com destaque para a
concentracdo de massas humanas e de capital em determinados pontos. Vale destacar
aqui a mudanca da situacdo relativa dos locais de producdao e de mercado devido a
alteracOes nos meios de comunicacao, o que se explica pela densidade dos meios de
comunicacdo e transporte e pela frequéncia da movimentacdo que eles proporcionam,
gerando ascensao e queda de centros consolidados. Locais que se encontram em pontos

de cruzamento de meios de comunicacdao e transporte tendem a prosperar na

9
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concorréncia devido as vantagens especiais de localizacdo ali concentradas. A

diversificacdo local no tempo de circulacdo altera as oportunidades de compra e venda,

essa distribuicdao de distintos modos desses meios alteram o dinamismo dos lugares e

seu papel na reproducdo. Marx segue:

Todos os ramos da producdo que, pela natureza de seus produtos,
dependem principalmente de escoamento local, como as cervejarias,
alcancam por isso suas dimensdes mdaximas nos grandes centros
populacionais. A rotagdo mais rapida do capital compensa ai, em
parte, o encarecimento de diversas condi¢des de producdo, do terreno
de construcdo etc. Se, por um lado, com o progresso da producdo
capitalista, o desenvolvimento dos meios de transporte e de
comunicacdo abrevia o tempo de circulagio de dado quantum de
mercadorias, entdo o0 mesmo progresso e a possibilidade
proporcionada pelo desenvolvimento dos meios de transporte e de
comunicacdo acarretam, pelo contrario, a necessidade de trabalhar
para mercados cada vez mais distantes, em suma, para 0 mercado
mundial. A massa de mercadorias que se encontra em viagem e que
viaja para pontos distantes cresce enormemente e, portanto, também,
em termos absolutos e relativos, a parte do capital social que se
encontra constantemente e por prazos mais longos no estagio de
capital-mercadoria dentro do tempo de circulacdo. Com isso, cresce
simultaneamente também a parte da riqueza social que, em vez de
servir como meio de producdo direto, é investida em meios de
transporte e de comunicagado e no capital fixo e circulante exigido para
sua operagdo. A mera duragdo relativa da viagem da mercadoria para
o local da entrega ocasiona uma diferenca ndo s6 na primeira parte do
tempo de circulacdo, no tempo de venda, mas também na segunda
parte, na retransformacdo do dinheiro nos elementos do capital
produtivo, no tempo de compra. A mercadoria é, por exemplo,
enviada para a ndia. Isso demora, por exemplo, 4 meses. Queremos
fixar o tempo de venda = 0, ou seja, a mercadoria é enviada por
encomenda e serd paga aos agentes do produtor contra a entrega. O
envio do dinheiro de volta (a forma pela qual ele é enviado de volta é
indiferente aqui) demora novamente 4 meses. Assim, demora ao todo
8 meses até que o mesmo capital possa funcionar novamente como
capital produtivo e que a mesma operacdo possa ser renovada com ele.
As diferencas assim originadas na rotacdo constituem um dos
fundamentos materiais dos diferentes prazos de crédito, assim como o
comércio de ultramar, por exemplo, em Veneza e Génova, constitui
em geral uma das fontes do sistema de crédito propriamente dito
(MARX, 1985, p. 188-189)

Fica evidente aqui uma diversificacao da localizacdo da producao segundo o tipo

de produto. Nesse caso, as vantagens e desvantagens locacionais entram em jogo

fazendo com que possa compensar ou ndo a localizacdo de uma inddstria em um grande

centro urbano. Marx insiste na importancia que os meios de comunicacdo e transporte

tém na consolidacdo de um mercado mundial. Esse tempo de deslocamento que cruza o
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espaco mundial e que ja ndo estaria mais dentro do processo de produgdo, que nao se
configuraria mais em levar o produto ao mercado, mas em momentos mais longos nos
quais o capital permanece na forma mercadoria, foi ganhando mais e mais importancia a
medida que as relagdes de producdo capitalista se expandiram pelo mundo,
transformando o espaco mundial de fato em um mercado mundial.

Como podemos notar, Marx utiliza os termos “capital fixo” e “capital circulante”
para tratar das formas que o capital assume no processo de circulagdo. No Livro I d' O
capital Marx (1996) explica a divisdao do capital em capital constante, que engloba
maquinas e matérias-primas, e capital variavel, que corresponde a forca de trabalho. O
termo capital constante remete a ideia de que o valor desse capital permanece constante
durante todo o processo, ou seja, as maquinas e matérias-primas ndo aumentam o valor
das mercadorias, ao contrario da forca de trabalho, que tem a capacidade de produzir
mais valor, permitindo portanto sua variacdo (MARX, 1996). Na secdo sobre a
circulacdo nos Grundrisse, Marx (2011) desenvolve uma outra divisdo, em capital fixo,
capital circulante e fundo de consumo, ambos cumprindo o papel de capital constante na
producdo. O termo “fixo” neste caso retrata a parte do capital que esta fixada ao
processo de producdo, que é consumida nele mesmo e que serve como meio de
producdo, entre o trabalho vivo e o material a ser trabalhado, como as maquinas,
equipamentos, edificagOes, instalacdes... (MARX, 2011). A peculiaridade dessa parte do
capital reside no fato de que seu valor apenas circula na medida em que ela se desgasta,
ou seja, ela ndo é alienada de seu possuidor durante todo o processo, transferindo seu
valor em partes, paulatinamente, isto é, retorna de maneira fragmentéria e em periodos
mais longos (MARX, 2011), ou ainda, é adiantada de uma vez e retirada aos poucos do
processo (MARX, 1985). Ja o capital circulante, s6 se realiza quando alienado, seu
valor circula integralmente em periodos mais curtos (MARX, 2011). O fundo de
consumo seria semelhante ao capital fixo, porém fora do processo de producao,
atendendo as necessidades do consumo (MARX, 2011).

Marx (2011) atenta para o caso do “capital fixo como figura auténoma do
capital”, representado pelas ferrovias, canais, aquedutos, capital incorporado a terra...
elementos que funcionam como “condicdo tecnol6gica” para desenrolar o processo.

Também entram nessa categoria os locais em que se ddao o processo de producao, como
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as edificacOes. Trata-se de um “pressuposto material para a realizagdo do processo”, ou
ainda, de “outras formas materiais de existéncia do capital fixo" (MARX, 2011). Nesse
caso, os transportes sdo considerados uma excecgdo, pois seu efeito util, a mudanca de
lugar, os coloca a servico do consumo individual e da produgdao ao mesmo tempo.
Diferentemente de uma maquina que é imobilizada num local quando entra no processo
de producao, essas “condicOes gerais de producao” devem ser produzidas de antemao
(MARX, 1985). Por ndo atender as necessidades da fruicao imediata esse tipo de capital
fixo exige um alto grau de desenvolvimento, assim como populacdo excedente e
producdo excedente relativas para que os grandes investimentos necessarios a sua
producdo possam ser realizados (MARX, 2011). Os problemas de desproporcao entre
capital circulante e capital fixo seriam um dos responsaveis pelas convulsdes e
oscilacdes no processo de reproducao, ou seja, para as crises (MARX, 2011). Teriamos
aqui um importante elemento de destaque na reproducao total do capital.

O capital fixo de um modo geral poderia ser considerado uma expressao de
desenvolvimento das forgas produtivas, ou seja, uma forma de medir o desenvolvimento
de um pais (MARX, 2011). Marx (1985) considera que grandes obras que, em geral,
necessitam de um longo periodo de trabalho, tendem a se apoiar no sistema de crédito e
na concentracao de capital para se realizarem, uma vez que um capitalista individual
pode, assim, arriscar capital alheio e ndo seu proprio capital.

Vale lembrar que a consideracao de um elemento como capital fixo ou circulante
ndo depende unicamente de seus atributos fisicos, mas de sua fungdo no processo
(MARX, 2011). Marx (2011) usa o exemplo de uma casa, que € capital circulante para a
construcdo e capital fixo para quem pretende alugar ou produzir. Ou ainda o caso de
meios de comunicagdo e transporte como as ferrovias que sao ao mesmo tempo meio de
producdo (para levar o produto ao mercado) e meio de consumo (para viagens a lazer),
fazendo parte do capital fixo e do fundo de consumo ao mesmo tempo. Além disso, as
ferrovias sdo consumidas por diversos capitais ao mesmo tempo, se configurando em
condicdo para a producgdo e a circulacdo. Elas ndo se encerram em um processo de

producdo individual, sdo a ligacdo entre capitais. Por fim, uma mdaquina é capital

circulante para quem a vende e capital fixo para quem a utiliza para produzir (MARX,

2011).
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Ha também uma discussdo importante sobre o que é movel ou imovel na
reproducdo. Capital fixo ndo necessariamente significa imobilidade. Marx (1985) utiliza
aqui o exemplo de navios, locomotivas e animais de trabalho que tém justamente a
funcao de produzir o deslocamento como efeito ttil e sdo capital fixo, a0 mesmo tempo
que uma casa pode funcionar como capital variavel. Entretanto, a caracteristica de estar
fixado ao solo tem uma importancia central devido a renda fundidria. "A circunstancia,
porém, de que meios de trabalho estdo localmente fixados, com suas raizes fincadas na
base fundiaria, confere a essa parte do capital fixo um papel proprio na economia das
nacoes" (MARX, 1985, p. 120). Além disso, objetos imoOveis podem circular como

titulos e agoes (MARX, 1985).

RESULTADOS E DISCUSSAO

Infraestruturas: um olhar a partir do espaco geografico

Considerando o que vimos até aqui, podemos estabelecer algumas defini¢Ges
importantes acerca das infraestruturas, sua importancia na acumulacdo e sua relagdo
com a urbanizacdo. A partir das discussdes feitas, é preciso destacar que as bases
fundamentais para analisar as infraestruturas estdo dadas nos Grundrisse. Vejamos
algumas conclusdes importantes com base no que foi discutido até aqui.

O que hoje chamamos de infraestruturas sao esse capital fixo de tipo particular,
que Marx chamou de figura autonoma do capital ou, outras formas materiais de
existéncia do capital fixo, que ndo aparece como simples instrumento de producdo no
interior do processo de producdo. Isso quer dizer que ndo ingressam no processo de
producdo imediato, contribuem indiretamente para ele, nesse sentido podem ser
chamadas de meios de produgdo indiretos®. Sdo colocadas por Marx como condigdo
tecnoldgica, um pressuposto material para desenrolar o processo, como condigcao geral
da produgédo®, isto é, devem ser produzidas de anteméo.

Essa abordagem do capital fixo como algo além das maquinas e equipamentos, e

em uma macro escala, nos coloca diante da necessidade de fazer algumas consideracées

3 Carlos Branddo e Deborah Werner (2019) também ressaltam estes elementos.
4 Esta caracteristica é o centro da analise de Sandra Lencioni (2007, 2021).
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geograficas importantes. Por exemplo, é possivel considerar as infraestruturas uma
parcela especial daquilo que David Harvey (2006) chamou de ambiente construido, ou
seja, um conjunto de valores de uso embutidos na paisagem fisica, que podem ser
utilizados para a producéo, a troca e o consumo. E possivel, portanto, integrar os
conceitos de infraestrutura, ambiente construido e espaco geografico. Marx (1985), por
exemplo, afirma que o capital fixo seria como a estrutura éssea do processo de
reproducdo. O mesmo pode ser dito do espago geografico, ou seja, de certa forma, as
infraestruturas sao o esqueleto do espaco geografico. As infraestruturas teriam ainda um
papel fundamental no que D. Harvey (2006) chamou de integracdo espacial.

Cabe aqui uma consideracdo das infraestruturas especificamente no processo de
producdo do espaco urbano. Nesse caminho, Lefebvre (2013, p. 380) analisa a cidade

como capital fixo:

La ciudad y los diferentes establecimientos (oficinas postales,
estaciones ferroviarias, dep6sitos y almacenes, transportes y servicios
diversos) constituyen capital fijo. La division del trabajo penetra el
espacio entero (y no sélo el “espacio del trabajo”, el de las empresas).
El espacio en su conjunto se consume productivamente, al igual que
los edificios y locales industriales, las maquinas, las materias primas
y la fuerza de trabajo misma.

No mesmo sentido, Harvey (2014) fala da cidade capitalista como capital fixo, ou
seja, aponta a necessidade de analisar o capital fixo além da mera maquina. O autor
ressalta o papel crucial que a urbanizagdo passa a desempenhar no funcionamento das
leis de movimento do capital (HARVEY, 2014). Cabe, portanto, analisar a historia da
urbanizacdo em conformidade com as leis do movimento do capital, ou seja, é preciso
estender a teoria de Marx para a construcao de cidades e o processo de urbanizacdao
(HARVEY, 2014).

Nesse sentido, a ideia de producdo do espaco, nos termos de Henri Lefebvre
(2013), chama atencao para o fato de que o modo de producdo produz também certas
relacdes sociais e seu espago, produz um cotidiano, o que nos sugere um olhar para as
infraestruturas como algo além de uma visdo técnica ou desprovida de critica, como

simples instalacdes. Harvey (2014) fala em um mundo material humanamente
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construido, lugar constitutivo da vida cotidiana produzido pelo trabalho humano, dotado
de significado social.

Vale ressaltar ainda que o espaco entra na acumulagdo por diversos caminhos.
Isso significa que além da “producdo do espaco”, o espaco é fundamental para a
reproducdo do capital por diferentes meios. Lefebvre (2013) argumenta que o espaco é
ao mesmo tempo condicdo e resultado da producdo capitalista, uma espécie de efeito,
causa e razdo, ou ainda, ao mesmo tempo producdo e produto. Nesse sentido, ele é
consumido como produto e é meio de producdo, é materializacao do passado e espaco
presente (LEFEBVRE, 2013). Harvey (2006) destaca diversos papéis do espaco na
reproducao ampliada como um todo, além da producdo e da circulacdo, como pela
renda, pelos juros e como capital ficticio, neste caso, especialmente a terra como forma
pura de capital ficticio.

Harvey (2006) atenta também para o que chama de expansdo geografica, que seria
proporcionada pela construcao de infraestrutura fisica basica, como o transporte, o que
seria impulsionada pela sobreacumulagcdo, quando os capitalistas sdo impelidos a
explorar fronteiras geograficas. Vimos em Marx que as crises estdo estreitamente
ligadas a criacdao de capital fixo. Aqui entra a urbanizacdo, principalmente pela
expansao do capital como forma de superar, ainda que temporariamente, suas crises,
fendmeno que repousa na absorcao de capital por meio da producdo do espaco
(HARVEY, 2014). As infraestruturas sao, desta forma, o eixo da expansao geografica.

Para Lefebvre (1973, p. 21),

[...] o capitalismo conseguiu atenuar (se ndo as resolver) durante um
século as suas contradi¢des internas e, consequentemente conseguiu
realizar o crescimento durante o século posterior ao Capital. Qual o
preco disso? Ndo hd nimeros que exprimam. Por que meios? Isso,
sabemo-lo noés: ocupando o espago, produzindo um espaco.

Harvey (2006) resgata a elaboracdao de Marx sobre a necessidade de populacao
excedente e capital excedente para a criacao de capital fixo, para relacionar essa criacao
a mecanismos de acumulagdo primitiva e crises de sobreacumulacdo, ou seja, esse tipo
de capital seria fundamental para absorver capital dinheiro ocioso. O enorme risco de
desvalorizacdao desse tipo de capital coloca o Estado em um papel de destaque nesse

processo, assim como a concentracdao de capital pela sociedade por acOes e o sistema de
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crédito (HARVEY, 2006). Ainda no ambito das crises, Harvey (2006) ressalta a enorme
contradicdo em que o capital se encontra ao superar barreiras imobilizando capital, ou
seja, sair de crises construindo novas rodovias, canais, aeroportos. A fixidez e o
movimento atraem a atencdo de Harvey (2014) nessa discussdo, assim como o
movimento do capital e as paisagens desvalorizadas que permanecem, materializando
na paisagem as crises e a desvalorizacdo do capital fixo. Como vimos, Marx relaciona

os meios de comunicagao e transporte a ascensao e queda de centros urbanos.

CONSIDERACOES FINAIS

Esse debate se torna ainda mais importante em um contexto historico de
generalizacdao da urbanizagdo, como no periodo que se abre apés a década de 1970. O
fendmeno que vem sendo chamado por alguns autores de urbanizacdo planetaria, esta
atualmente diretamente amparado na expansao chinesa, sobretudo através da construcao
de infraestruturas, em projetos de grande escala, como a Belt and Road Initiative
(Iniciativa Cinturdo e Rota), conhecida como a Nova Rota da Seda. As crises de 2008 e
de 2020 tém produzido massivos investimentos em infraestruturas fundamentalmente na
China, e agora também nos EUA, o que comeca a se tornar visivel também na producao
do espaco brasileiro.

O caminho teérico aqui desenvolvido procura contribuir para esse debate e
apontar solucoes para a compreensao da nova realidade posta no espaco mundial que

sinaliza uma agenda de pesquisa a partir do desenvolvimento chinés contemporaneo.
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