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Introducéo (Justificativa e Objetivo)

A economia global constituida na forma de redes é uma expressdo da ordem capitalista
mundial, que se manifesta em distintas perspectivas e reestrutura fluxos, sendo os transportes
um dos mais reveladores setores que conformam esse novo espaco reticular, mas desigual nos
diversos modais.

Dessa forma, o objeto deste artigo € demonstrar como o continente africano tem ficado
a margem da rede de transporte aéreo mundial, seja nas ligagBes entre os paises da Africa bem
como os fluxos aéreos com os demais continentes, limitando, sobremaneira, a conectividade,
considerada uma das mais relevantes significagdes da globalizagéo.

Trata-se de estudo descritivo, do tipo bibliografico e documental, que, além da revisdo
bibliografica, utilizou bases de dados e documentos de 6rgdos multilaterais e governamentais
gue regulamentam o setor aéreo, seja na escala mundial seja nas escalas continentais, 0s quais
contribuiram, juntamente com os dados levantados junto a fontes eletrénicas sobre volume de
passageiros e infraestrutura aeroportudria, para a interpretacdo do quadro de insuficiéncia de
conectividade aérea do continente africano.

Aporte Tedrico

A globalizacéo vista como um processo transformador de realidades sociais ja se desfez
e, cada vez mais, aquilo que Castells (1999), ao analisar a economia em rede, evidenciou tratar-
se de um processo seletivo e que reforca desigualdades (PIKETTY, 2014; THERBORN, 2000;
FORRESTER, 2001; IANNI, 1995), distinguindo paises e regides, segundo sua capacidade de
responder a internacionalizacdo do capital. Essa seletividade resulta da estratégia do capital de
se reproduzir em escala ampliada e em tempos minimos. Para isso, deve ele encontrar condi¢es
favoraveis que vdo desde aspectos relativos a infraestrutura, passando por aspectos sociais ou
mesmo por aqueles relativos a maior flexibilidade de regras e, consequentemente, por menor
intervencdo nas suas operacdes: a denominada regulacao.

As desigualdades existentes até meados do seculo XX deram lugar a novas faces,
mescladas pelos sinais de progresso, mas ndo necessariamente de desenvolvimento em diversas
partes do mundo. Na denominada semiperiferia, proliferam grandes parques industriais, cidades
com centros empresariais, novos negocios e marcas vindas dos centros do capitalismo global,
manifestacdes culturais que se reproduzem, dentre outros tragos. (SANTOS, 2005; IANNI,
1995)

Um dos tracos dessa modernidade sdo as infraestruturas de transporte que viabilizam
fluxos e s&o vistas como icones das transformacfes e do desenvolvimento dos paises, como
analisado por Berg, Deichmann, Liu et al. (2017), que estudaram a modernizacao das redes de
transporte e seus transbordamentos.

Os aeroportos possuem um relevante papel no contexto da economia global e, portanto,
sdo parte da composicdo de um complexo mosaico que tem por tras de suas operacdes grandes
corporagdes, mas também um fluxo firme de passageiros voltados para as transacdes que
sustentam essa nova economia. A rede se constitui, cada vez mais, no modelo hub and spoke,
centralizador do trafego de grandes aeronaves e voos de longa distancia, que ligam os principais
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centros da economia mundial e viabilizam conexdes para cidades menores dentro e fora dos
paises onde esses grandes aeroportos se localizam. Em estudo de Grubesic; Matisziw; Zook
(2009), a constituicdo dessas redes fica evidenciada por intermédio de uma metodologia que
classificou os terminais em dominantes e subdominantes, ilustrando a primazia de determinados
aeroportos na constituicdo da rede aérea mundial.

Na constituicdo dessas conexdes com cidades menores, hd que se considerar a
integracdo desses centros a economia global e, portanto, ndo séo ligacGes fora da ldgica que
preside o mundo dos negocios. No caso especifico do continente africano, ha pouca dinamica
econdmica das regiGes remotas localizadas no interior dos paises e nas cidades referidas por
Geyer (2019) como “conexdes soltas”, o que acaba, dentre outros aspectos, por nao viabilizar
uma rede aérea, minima.

Otiso, Derudder, Bassens et al. (2011) realizaram um estudo sobre a conectividade das
maiores cidades africanas como forma de mensurar sua globalizacdo e concluiram que existe,
de fato, baixa conectividade com a rede aérea mundial, com algumas exceg¢des pontuais, como
Joanesburgo, Cairo, Cidade do Cabo, Nairobi, Casablanca e Durban, demontrando que esses
centros estdo nas porcdes norte e sul do continente, ficando o centro como um grande vazio.

Em relacdo aos aeroportos e as redes areas, 0 mundo assistiu a um movimento que
alterava a ldgica, até entdo predominante, que centrava os fluxos de passageiros na triade
América Anglo-saxdnica, Europa ocidental e Japdo, para dar lugar a uma nova configuracéo
reticular que confere centralidade a outros aeroportos, surgidos quase sempre em face da
presenca de grandes companhias aéreas nacionais e localizados em cidades como Dubai, Doha,
Istambul, Moscou, Beijing, Sidney, Johanesburgo, Adis Abeba, Nairobi, Cidade do Panama,
dentre outras.

Em alguns casos, ja ndo sdo mais somente instalacbes de carga ou voltadas para a
logistica: esses terminais atraem para suas proximidades grandes corporacfes de diversos
setores econdmicos e se tornam também centros comerciais, além de abrigar instalaces para
realizacdo de eventos corporativos, dentre outros servicos.

As redes aéreas e sua estrutura de suporte constituem mais uma das armaduras que
sustentam a globalizacdo e sdo, a0 mesmo tempo, causa e consequéncia do processo de
internacionalizacdo da economia e da aceleracdo dos fluxos de pessoas e mercadorias, embora
ndo estejam presentes com a mesma densidade em todas as partes do planeta, constituindo-se,
também, em elemento de diferenciacdo e desigualdade espacial.

Metodologia do estudo

Este estudo se caracteriza como descritivo, do tipo bibliografico e documental, dado que
seus elementos estruturadores partem da revisdo de literatura, que transitou entre distintos
campos do conhecimento, como é de se esperar quando se tem por objeto uma reflexdo sobre a
conectividade da rede aérea do continente que, apesar da economia global, observa a
persisténcia da aspectos historicos e estruturais como fatores de limitag&o.

A consulta a documentos das instituicGes multilaterais de desenvolvimento econémico
e de regulacdo do setor aéreo mundial e africano foi relevante para compreender as restri¢coes
impostas as companhias africanas e evidenciou elementos decisivos para a constituicao da rede
de transporte aéreo do continente.

O levantamento de dados foi feito com base na rede existente antes da pandemia do
Covid-19, desconsiderando, portanto, a excepcionalidade do fato que impdés restricdes aos
fluxos, com fechamento de fronteiras e novos procedimentos para a operacdo do setor aéreo.
Dessa forma, a consulta a relatérios da IATA e ICAO, bem como o acesso a fontes eletronicas
procurou situar a anélise em dados e informacdes do inicio do ano de 2020.
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Resultados

Em relatorio de 2018, o Banco Africano de Desenvolvimento revelou a predominéncia
do modal rodoviario, mas destaca a baixa qualidade das vias, chama atencéo para a ineficiéncia
dos portos e conclui que esse conjunto de fatores, aliado a instabilidade politica, corrupcéo dos
governos e projetos mal elaborados, inibe os investimentos estrangeiros.

Sob o aspecto de infraestrutura aeroportuéria, ainda se percebe um continente que
apresenta insuficiéncias estruturais, tais como pistas de pouso asfaltadas, elemento fundamental
para um aeroporto, que totalizam 855 na Africa.

Portanto, um dos maiores obstaculos a expansdo do transporte aéreo no continente
africano € a estrutura minima para sua operacgdo quando se trata de infraestrutura aeroportuéria,
considerando que ndo existem condi¢cbes para operacdo de aeronaves comerciais de qualquer
porte, o que também limita sobremaneira as articulagdes interafricana e intercontinental.

Tal realidade reforca os indicadores de desempenho do modal no continente. Enquanto
houve aumento nos usuarios do modal aéreo em todas as outras regides do mundo, na Africa,
em 2015, essa relacdo se deu no sentido contrario, registrando uma ligeira diminuicao, segundo
dados da ICAO, que informa uma queda da ordem de 3%, em 2013, para 2,5% em 2019.

Existem 54 paises no continente e somente 23 possuem companhias aéreas. Alguns
paises possuem mais de uma empresa, o que totaliza 39 companhias, a destacar a Africa do Sul
e o Egito, cada um com seis corpora¢des, concentrando quase 1/3 do total das empresas areas
do continente, que, somadas as cinco da Nigeéria, ultrapassam o0s 40% de participacao.

Somente 24 dessas companhias possuem voos para fora do continente, sendo cinco delas
para um Unico pais, o que reduz para 19 a quantidade de empresas que realizam voos para mais
de um destino internacional. Parte dessas limitacdes decorre das restricbes impostas,
considerando que 14 paises que possuem companhias aéreas ndo podem voar para o continente
europeu desde 2015, tendéncia acompanhada pelos 6rgdos de regulacdo de diversos paises mais
rigorosos nas questdes ambientais e de seguranca de voo, como 0s EUA, que autoriza apenas
oito companhias africanas a aterrissarem em seus aeroportos.

Dessa forma, as ligagdes internacionais dos paises do continente africano passam a ser
dominadas pelas companhias europeias na maior parte das suas antigas metropoles e, mais
recentemente, por paises do oriente medio e do extremo oriente, com algumas ligagdes pontuais
com a América e Oceania. SO a Air France serve a 29 paises no continente africano; a TAP,
portuguesa, chega a sete nagdes do continente; a belga Brussels conecta treze paises ao seu hub,
em Bruxelas; a holandesa KLM e a alemd Lufthansa atingem oito e nove paises
respectivamente; e a British Airways liga Londres a seis paises africanos.

Recentemente as companhias do oriente médio que se expandiram em direcdo ao
continente, com destaque para a companhia turca, que atinge 30 paises africanos, além da
Emirates e da Qatar, com 19 e 14 destinos na Africa. Esse cenario ja fora revelado em um
relatorio da OCDE, em 2015, que analisava a expansdo das companhias do Oriente Médio e
golfo, em detrimento do declinio da hegemonia das europeias.

Existem poucos aeroportos do tipo hub na Africa, assim como as ditas cidades globais
sdo incomuns no continente. Mesmo nos aeroportos de maior movimento, a exemplo do Cairo,
Argel, Adis Abeba, Johanesburgo, Lagos ou Nairdbi, se observa a baixa conectividade com o
restante do continente.

Ha uma quantidade consideravel de paises que possuem mais conexfes com outros
continentes do que propriamente com a Africa. Um dos fatores que pode explicar tal padréo é
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a atividade turistica, ainda muito concentrada na bacia mediterranea, em face de sua
proximidade com os mercados europeus. A destacar a companhia egipcia, que voa para 16
paises do continente e 17 na Europa, além de outros sete destinos no oriente médio e cinco no
extremo oriente, que se somam a outros dois nas Ameéricas, constituindo uma das redes mais
bem conectadas da Africa.

Outras quatro grandes companhias do continente possuem amplas redes de conexdes
com paises africanos, a exemplo da companhia da Etidpia, que possui ligagdes com 43 nacdes
da Africa, oito na América, dez na Europa, nove no Oriente Médio, e outros nove no extremo
oriente. A mesma logica se aplica & companhia queniana, que permite ligacdo do pais a outras
26 nacdes do continente e seis outros destinos entre Europa e Asia. A companhia marroquina
liga 0 Marrocos a 14 paises do continente, dez na Europa, trés nas Americas, além de trés no
Oriente Médio.

A capilaridade dessas companhias fortalece seu posicionamento como distribuidoras de
fluxos para o continente africano, considerando que integram as grandes aliangas de transporte
aereo mundial.

Também sdo comuns as autodenominadas redes regionais, que, em realidade, fazem
ligacdes com paises circunvizinhos, a exemplo do que ocorre com a companhia aérea ganesa,
que opera para quatro paises proximos? em voos de curta duragdo ou, ainda, um mesmo Voo
com escala em distintos paises. Isso se deve ao estabelecimento do Mercado Unico Africano
do Transporte Aéreo (SAATM) desde janeiro de 2018, que desregulamentou os céus africanos
para as companhias aéreas do continente e conta com a participacdo de 23 paises e de acordos
bilaterais entre paises.

Um dos fatores contraditérios da Decisdo de Yamoussoukro é a concorréncia
estabelecida entre grandes empresas africanas e estrangeiras e pequenas companhias regionais
ou nacionais, dado que estas ndo conseguem acompanhar o processo de modernizacao da frota
e operar em larga escala, assegurando competitividade nas tarifas, o que pode ser o prendncio
do fim das companhias menores, prejudicando ainda mais a conectividade interna da Africa.

Observa-se ainda uma forte concentracdo de fluxos de alguns dos paises detentores de
pequenas companhias em direcdo aos hubs africanos com vistas a melhoria de sua
conectividade com o restante do mundo, a exemplo do que se verifica em relacdo a Namibia e
Botsuana, que se relacionam unicamente por via aérea com os maiores aeroportos da Africa do
Sul.

O artigo evidenciou um conjunto de caracteristicas que limitam o mercado aéreo no
continente africano. Seus elementos fundamentais sdo alicercados nas questfes historicas e
estruturais, afetando grande parte dos paises do continente tanto no aspecto social como na
dimensdo econdmica, em que a escassa infraestrutura ora é causa ora € efeito do seu baixo
desenvolvimento.

A globalizacdo econémica alcancou fragbes do territorio africano, e ndo foi diferente
com as redes de transporte aéreo, que internamente se mostram rarefeitas nas suas ligacdes e
sdo pontuais no que diz respeito ao volume de viajantes. Tal realidade fica evidenciada no
artigo, ao demonstrar que poucos aeroportos no continente reinem condicdes satisfatdrias para
operacdo de aeronaves de porte, o que torna a Africa um continente bastante isolado e com
poucos hubs.

Portanto, configura-se uma nova forma de colonizacdo, mediada agora por grandes
corporacOes do setor aéreo que constroem pelo ar as relagdes comerciais dantes praticadas pelo
mar, tornando as relacdes aéreas do continente africano prisioneiras do seu processo histérico,
social, econémico e politico.

2 Serra Leoa, Libéria, Nigéria e Costa do Marfim.
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