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RESUMO

Para compreender a dindmica do espaco urbano da cidade de Macapa é necess&rio ponderar sobre 0
contexto recente e compreender os processos em andamento que influenciam em novas configuracoes.
O trabalho apresentado faz parte de um projeto de pesquisa em nivel de mestrado ja qualificado e
caminhando para a fase de conclusdo, cujo objetivo central é analisar alguns processos socioespaciais
urbanos recentes nesse aglomerado urbano e de suas relacfes para as interacOes espaciais entre as
cidades de Macapa e Santana através do eixo de circulagdo da rodovia Duca Serra. A metodologia
adotada baseou-se na teoria da circulagdo no modo de producdo capitalista, associada a producdo do
espaco por meio da nogdo de interacOes espaciais. As técnicas de pesquisa utilizada foram os
levantamentos bibliogréficos e documentais e trabalho de campo. Nesse momento o recorte
apresentado discorrerd sobre a dindmica urbana da Macapa, enfatizando alguns dos processos
socioespaciais que ocorrem entre as cidades de Macapa e Santana e os reflexos para as interagoes
espaciais, que resultam em diferentes formas de circular pelo eixo da rodovia Duca Serra, visto que,
essas duas cidades estabel ecem complementaridade nas funcdes urbanas.

Palavras-chave: Dinamica Urbana; Interacdo Espacial; Eixo de Circulacdo; Aglomerado
Urbano; Macapa.

RESUME

Pour comprendre la dynamique de I'espace urbain dans la ville de Macapa, il faut réfléchir au contexte
récent et comprendre les processus en cours qui influencent les nouvelles configurations. Le travail
présenté fait partie d'un projet de recherche de niveau Master déja qualifié et se dirigeant vers la phase
de conclusion, dont I'objectif central est d'analyser certains processus socio-spatiaux urbains récents
dans I'agglomération urbaine et leurs relations avec les interactions spatiales entre les villes de Macapa
et Santana atravers |'axe de circulation de I'autoroute Duca Serra. La méthodologie adoptée était basee
sur la théorie de la circulation dans le mode de production capitaliste, associée a la production de
I'espace a travers la notion d'interactions spatiales. Les techniques de recherche utilisées sont les
enquétes bibliographiques et documentaires et le travail de terrain. A ce stade, la section présentée
abordera la dynamique urbaine de Macapd, en mettant |'accent sur certains des processus socio-
spatiaux qui se produisent entre les villes de Macapa et de Santana et les conséguences sur les
interactions spatiales, qui se traduisent par différentes facons de se déplacer autour de l'axe de
['autoroute Duca Serra, puisque ces deux villes établissent une complémentarité dans les fonctions
urbaines.

Mots clés. Dynamique urbaine; interaction spatiale; axe de circulation; agglomération urbaine;
Macapa.
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As dindmicas recentes no espaco urbano de Macapa tém suas origens atreladas as
mudancas administrativas e econdémicas promovidas pelo Governo Federal desde a criacdo do
Territorio Federal Amapa— TFA em 1943 e, posteriormente, em sua transformacéo em capital
do estado do Amapa em 1988. Tais mudancgas politicas promoveram rapido crescimento
populacional e econdmico, e consequentemente a expansdo de sua malha urbana. Resultando,
em uma urbanizagdo concentrada e centralizadora de atividades comerciais e de servicos
publicos e privados que atende a sub-regido que polariza na Amazoénia.

Destaca-se nesse contexto a cidade de Santana, que possui conexdes e
complementaridades urbanas com Macapa desde sua génese e, também, enquanto configurava
como um de seus distritos nos tempos do TFA, além desse nucleo urbano ter servido de base
logistica para a primeira grande atividade econémica na regido, a de mineracdo do Manganés
da Serra do Navio servindo de area portuéria e company town. Santana foi transformada em
municipio em 1987 e a partir dai as relacOes estabel ecidas com a Capital foram intensificadas,
consolidando-se num aglomerado urbano de aproximadamente 650.000 mil habitantes, o que
corresponde a 75% da populacdo de estado do Amapa.

O presente trabalho faz parte de um projeto de pesquisa de dissertacdo de mestrado j&
qualificado, mas ainda caminhando para sua finalizagdo. Tem como objetivo central analisar
alguns processos socioespaciais urbanos recentes no aglomerado urbano e de suas relactes
para as interagdes espaciais entre as cidades de Macapa e Santana através do eixo de
circulagdo darodovia Duca Serra.

Para entender a dindmica existente entre essas duas cidades, esta se considerando a
teoria da circulagdo, associada a producdo do espaco por meio das interacdes espaciais que se
materializam em forma de diferentes fluxos, reforcando a articulacdo nas diferentes escalas o
gue posshilita andis&las como aglomerado urbano MacapadSantana. Os estudos
fundamentam-se em pesquisa bibliogréfica, informagbes e documentacéo de 6rgéos publicos e
trabal hos de campos.

Relata-se, que esse eixo rodoviario vem passando por intensa expansdo urbana, com a
implantagcdo de varios empreendimentos imobiliérios, atividades comerciais e servicos. Além
disso, esta recebendo intervencdo por parte do governo do estado, com intuito de reduzir os

congestionamentos e dar mais fluidez ao trénsito, pois, se trata de uma importante via no

contexto inter e intra-urbano.
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Ademais, no Estado ha raros estudos especificos referentes aos fluxos de veiculos e
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circulagdo urbana, que possam gerenciar de forma mais eficaz as intervencdes urbanisticas a
serem realizadas nos diferentes eixos rodoviérios. Vislumbrando com isso, melhorias ndo
somente para o trafego dos veiculos motorizados, mas que os beneficios se estendam a todos
gue transitam nessa via, como ciclistas, pedestres e usuérios do transporte coletivo.

Destarte que, a pesquisa esta em andamento e os resultados e discussdes organizados
para esse trabalho versam primeiramente sobre 0S processos socioespaciais presentes na
dindmica urbana de Macapa, como: (des)centralizacdo, ocupagéo e uso do solo, segregacdo
socioespacial e a conurbacdo, evidenciando a reestruturacdo da capital. Em seguida,
relaciona-se esses processos as interagdes espaciais que se traduzem em fluxos no eixo
rodoviario em estudo.

APORTE TEORICO

Quando se reporta a circulagdo como uma etapa do modo de producdo capitalista,
Marx (1985) ressalta que, separa-se a producdo € 0 consumo no espaco e no tempo. Os
transportes ndo criam novos produtos apenas desloca produtos e pessoas, 0S servicos de
locomog&o precisam ser consumidos no instante em que sdo produzidos. O resultado é o
deslocamento das pessoas e da producéo, suas existéncias espaciais sdo modificadas. Ou sgja,
0 que a industria do transporte comercializa é a prépria locomocéo. Pessoas e mercadorias
vigilam por meios de transportes, seu movimento espacial é precisamente o processo de
producdo efetivado por ele.

Em conformidade com Silveira (2010), ndo se pode tratar circulagdo, simplesmente
pelo movimento de mercadorias, pessoas e informagdes que produzem e reproduzem o
espaco. Mas o fato dessa circulagéo ter se transformado em atributo essencial, em tempos de
capitalismo global, do movimento circulatério do capital, que € propiciado também pelos
meios de transportes. A expressdo circulagdo “significa movimento continuo e circular e sua
utilizacdo pela Geografia expressa a necessidade de realizacdo continua e circular dos
interesses e necessidades dos individuos e, sobretudo, do capital no espaco” (SILVEIRA,
2010 —p. 09).

A circulacdo e transporte a0 serem tratadas no espago urbano podem ser
compreendidos, também, através das interacdes espaciais que neles ocorrem, pois conforme

Corréa (1997) deve ser entendida como algo integrante da reproducdo e do processo de
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informagéo do espaco.

As interagdes espaciais ndo sdo “genéricas’, mas concretizam-se em mobilidades e
acessibilidades diferenciadas de acordo com o modo de transporte e a “formacéo material”
transportada, conformando espacos de fluxos desiguais em diferentes escalas. Dessa forma,
utilizando como base a nogdo de interagdo espacial agrega-se criticidade a discussdo dos
transportes, superando o estudo do “transporte pelo transporte”, ou sgja, os deslocamentos de
pessoas entre espacos distintos ndo é tratado como uma simples questéo de “demanda’ (fluxo
a ser acomodado dentro do sistema de transporte) e “oferta’ (quantidade de servico e
infraestrutura necess&rios para acomodar esses fluxos). Deve-se compreender que as
interacOes espaciais repercutem em transformagdes espaciais, com desenvolvimentos
desiguais do espaco (SILVEIRA e COCCO, 2010)

A interacdo existente entre 0 espago de circulagdo e 0s espacos de producdo e
reproducdo é fator fundamental para a compreensdo da estrutura urbana, pois 0 ambiente
construido engloba as estruturas de producdo, reproducdo e circulagdo. A circulagdo €
responsavel por intermediar a relagdo entre as atividades desenvolvidas no espago inter e
intraurbano (SILVA, 2011).

A circulagdo aparece como uma necessidade extrema, substrato para a manutencéo do
modo de produgdo da forma como ele se estrutura e funciona na atuaidade. Os sistemas de
transporte orientam diferentes fluxos materiais, sendo assim essenciais para o trabalho de por
em circulacdo mercadorias e pessoas (PEREIRA, 2009).

Todavia, a formagdo do territorio e as racionalidades de producéo e distribuicdo sdo
distintas, ha muitas desigualdades dos fluxos e da circulacéo, provocando, em muitos casos,
mai s fragmentacdo do territorio. Assim, dependendo da densidade (maior ou menor) das redes
de transporte isso podera ser decisivo para direcionar a distribuicdo do trabalho e dos
recursos, valorizando/desvalorizando lugares e regides, de acordo com as infraestruturas
disponiveis (PEREIRA, 2009).

METODOLOGIA
Em termos metodol 6gicos busca-se trabalhar com a teoria da circulagdo no modo de

producdo capitalista e de producdo do espaco por meio da nocéo das interacOes espaciais. Para

tanto foram feitas leituras de autores como: Ullman (1972), Corréa (1997 e 2000), Silveira
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(2010), Cocco (2011), Sposito (2004 e 2010), Miyazaki (2013 e 2008), entre outros nomes,

para compor o arcabougo tedrico e conceitual do trabalho até o presente momento.
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Primeira fase: houve a busca por productes tedricas sobre 0 espaco urbano (alguns
autores ja mencionados acima), a producéo do espaco urbano amapaense e sobre a area em
estudo, buscando livros, artigos, teses, dissertagdes, planos, programas e projetos publicos,
que gjudariam a fundamentac&o teorica.

Segunda fase, dividida em dois momentos: primeiramente, realizou-se os trabalhos de
campo ao longo da rodovia Duca Serra o que permitiu conhecer melhor: a dindmica de
ocupacdo da érea; as condicbes de trafegabilidade da rodovia; realizar coletas de informacdes
necessdrias para producdo de quadros analiticos sobre fluxos da érea estudada; pesquisa de
campo para conhecer as diferentes formas de circular, considerando 0 meios de transportes
utilizados pela populacdo de baixa renda e qualidade desse servico; além dos registros
fotograficos. Ressalta-se que alguns trabal hos de campo foram realizados antes qualificacao, e
outros apds esse processo.

No segundo momento ocorreu a busca por documentacles, relatOrios, projetos,
registros diversos e informagdes em institui¢cbes publicas e privadas que tratassem a cerca do
|6cus da pesquisa. Por fim, busca-se organizar todas as informacdes que ja foram coletadas

pararealizar a producéo dissertativa.

RESUL TADOSE/OU DISCUSSOES

O recorte em estudo compde uma rodovia estadual cuja desinéncia administrativa
oficial € AP-020. Foi definida com essa nomenclatura “Duca Serra’ por agentes politicos, um
fragmento de sua extensdo entre 0s municipios de Macapa e Santana. A primeira
denominacdo foi rodovia Dugue de Caxias, construida durante o periodo do Territério
Federal, através do prolongamento da avenida Padre Julio. Na figura O1 ha a localizagdo do
recorte espacial da pesquisa, passando pela a &rea oeste de Macapd, evidenciando as ligacbes
com Ramal do Km 09, a entrada para cidade de Santana e para o porto de cargas no rio
Matapi. Ela possui aproximadamente 17 quildmetros de extensdo e com a insercdo das
atividades econdmicas adquiriu outras fungdes, e passou a ser uma via de articulagdo

intermunicipal, mas também intraurbana.
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Figura 01 - Rodovia Duca Serra na malha urbana da cidade de Macap&d/AP.
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Fonte: openstreetmap.org (2020)— Adaptacdo daimagem: Ana Claudia Sa

A expansdo descontinua do tecido urbano se tornou cada vez mais evidente em centros
urbanos de diferentes portes. Cidades que antes cresciam com caracteristicas de continuidade
territorial, atuamente se dispersam de forma cada vez mais descontinua e espraiada
(MIYAZAKY, 2013). De acordo com Sposito (2004), ha tendéncias de surgimento de
territorialidades marcadas por extensas areas urbanas, por meio de formas espaciais mais
dispersas e, muitas vezes, descontinuas.

Atualmente, os locais de trabalho, consumo e lazer estéo cada vez mais distantes dos
locais de moradia das pessoas. Os sistemas de transporte e comunicacdo gjudam a reduzir as
distancias, gerando formas urbanas cada vez mais descontinuas, dispersas e descompactas.
Destarte, as mudancas ndo estdo restritas as formas, mas, sobretudo em relagdo aos usos e 0s
contedidos das diferentes partes do espaco urbano que, estéo espacia mente vinculados mesmo
ndo sendo continuos fisicamente (MIYAZAKY, 2013).

A expansdo urbana era limitada pelos padrdes minimos de densidade urbana,
configurando assim a cidade compacta, isso muda a partir do momento em que € possivel se
movimentar por meio de automoveis e outros condicionantes do modo de vida urbano que
atuam na mobilidade e acessibilidade. A concentracéo da populacdo urbana e a importancia

das cidades como o |6cus do poder promoveram o desenvolvimento dos meios de transporte
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encurtando as distancias entre bairros, cidades e regides, promovendo a expansdo urbana, ou
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sga, 0 espaco é diluido pelas novas perspectivas oferecidas pelos veiculos motorizados
(NASCIMENTO JR, 2017).

Nesse contexto, avaliando a configuracdo da cidade de Macapa, houve a principio uma
dilatacdo, ou sgja, um crescimento horizontal de forma descontinua, incentivado até mesmo
pelo governo local para estimular a expansédo urbana. Com o incremento populacional apds a
década de 1980 houve um maior adensamento urbano, principalmente na érea central da
cidade e nos bairros circunvizinhos que se tornaram areas mais valorizadas, por estarem
articulados ao centro da cidade, proximos as institui ¢coes publicas, comércio e demais servicos
ofertados nessa area.

As mudancas na configuracdo territorial das cidades de Macapa e Santana estéo
diretamente ligadas a reestruturacdo urbana e a expansdo dos novos produtos imobiliarios
implantados por empresas locais e grupos empresariais de outros estados na dinamica
imobilidria, que impuseram um novo valor de uso, na ocupagio do solo urbano. E perceptivel
que algumas &reas da cidade estdo sendo mais explorados pela especulacdo imobiliaria,
principalmente, nas trés zonas (norte, sul e oeste) onde ha muitos condominios e loteamentos
privados.

Essas transformagbes de uso e ocupagdo do solo sdo acompanhadas por fortes
processos de especulacdo imobilidria orientada para vaorizagdo de determinados setores e
areas da cidade com mais vantagens para determinados grupos e agentes sociais. Essa
caracteristica € bem perceptivel no I6cus desse trabalho, a rodovia Duca Serra na zona oeste
de Macapa, onde ha vérios empreendimentos habitacionais implantados a partir de 2010,
marcando processos que ocorrem simultaneamente.

As mutacdes vistas na configuracdo e na morfologia dessas duas cidades séo
consequéncias da redefinicdo dos processos econdmicos, sociais, politicos e culturais
expressos na producdo do espaco urbano. Entre eles: (des)centralizagdo, ocupagdo e uso do
solo, segregacédo socioespacial e a conurbagéo.

Para Corréa (2000), os processos espaciais viabilizam que agentes atuantes ao longo
do tempo, operam como modeladores permitindo localizacdes e rel ocalizacbes das atividades,
e da populagdo na cidade. Corréa(2000, p.36) acrescenta que 0S “processos espaciais Sdo as
forcas através das quais o0 movimento de transformacdo da estrutura social, o processo, se

ef etiva espacia mente, refazendo a espacialidade da sociedade”.
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Considerando essa afirmacdo, verifica-se a acdo de relocalizacdo de atividades e da
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populacdo ao longo da Duca Serra. Para melhor entender esses movimentos se faz necessario
relaciona-los com os conceitos de centro, centralidade e descentralizacdo, agdes comuns na
producdo do espaco urbano capitalista.

Faz-se necessario discernir centro de centralidade, em consonancia com Sposito
(2010), entende-se que centralidade é o processo, e 0 centro a expressao territorial. Portanto, a
centralidade relaciona-se aos processos que se concretizam em algumas areas da cidade,
caracterizados por fluxos mais intensos e maior fluidez no territorio. Ela esta localizada onde
ha convergéncia de fluxos materiais e imateriais.

Machado e Carvalho (2013) afirmam que, no passado a centralidade era Unica, pois as
cidades abrigavam a maioria dos equipamentos de consumo e demais servigos somente em
uma area. Mais recentemente, constata-se a realocacdo dos equipamentos comerciais e de
servigos, provocando uma redefinicdo do centro principal e novas definicbes da relacéo
centro/periferia, com mudangas nessa conexdo a partir do momento em que novas
centralidades v&o se afirmando na cidade. E o que Sposito (2010) trata como redefinicdo da
centralidade urbana sendo consequéncia da producéo do espaco e da reestruturagéo urbana.

Considerando esse contexto, em Macapa € possivel perceber a formagdo de novas
centralidades nos diferentes eixos de deslocamento, principamente, promovido pelo
crescimento urbano e a necessidade de expansdo das atividades comerciais e de servicos.
Nota-se que grandes redes de supermercados e lojas buscam expandir seus negdcios fora do
centro comercial mais antigo, e voltando-se também para area comercial do municipio de
Santana

E notdrio que ha na circunjacéncia da Duca Serra o processo de formago de nova
centralidade destacando o ambito habitacional, comercial e servicos, como: a implantacéo de
loteamentos publicos e privados, aém dos condominios, as instituicdes privadas de ensino
superior, escola publica e privadas de ensino fundamental e médio, saldo de beleza,
laboratério, academias de ginastica, consultério médico, oferta dos servicos publicos com o
funcionamento de uma base do Sistema Super Facil, base das forcas de seguranca (corpo de
bombeiros, batalhdo de policia rodoviaria estadual e policia civil), area comercial com
presenca de Mercado Atacarejo, concessionéria de veicul os, autopecas, farmécia, restaurantes
e lanchonetes, |ojas de material de construgdo, postos de combustiveis, entre outros.
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A conjuntura capitalista imp&em novas formas de se apropriar do espaco da cidade,
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além de instituir a necessidade de mudangas constantes, resultando na perda do valor de uso
em detrimento ao valor de troca. Para determinado grupo social o solo urbano esta associado a
possibilidade de acesso a moradia com dignidade, € o valor de uso. Para outra parcela menor
da populacéo o espaco desperta interesses, 0 solo urbano passa a ser visto com a possibilidade
em obter lucro, a cidade é vista como mercadoria, € o valor de troca.

Diante desse cenério tedrico, essa &rea da cidade que inicialmente foi ocupada por uma
comunidade quilombola denominada Lagoa dos indios, com a construcdo da rodovia na
década de 1970, o proprio estado inicia as politicas que incentivaram sua ocupacdo mais
efetiva. Na década de 1980, foi construida a col6nia penal agricola, mais tarde transformada
na unica Penitenciaria do estado e conjunto residencial Cabralzinho da iniciativa privada, mas
voltado para funcionérios publicos na época do Territorio Federal. Apos a estadualizacéo, no
final da década de 1990 inicio dos anos 2000 houve a implantacdo de loteamentos publicos
em suas margens e no entorno, com doacdo de mais de 3.200 lotes, em volta desse
assentamento publico se estabeleceram também as ocupagdes espontaneas, sem o devido
ordenamento.

A partir dessas acOes gerenciadas pelo estado, ocorreu a apropriacdo mais efetiva
dessa regido da capital que passou a receber infraestrutura, atraindo atencdo do mercado
imobilidrio. E notavel que a partir de 2005 inicia-se a implementagio dos |oteamentos
privados, sendo essa acdo mais efetiva a partir de 2010 quando além desses sdo inseridos
também os condominios fechados. Ressaltando que alguns desses empreendimentos foram
comercializados como loteamentos, mas estdo funcionando na prética como condominios
fechados, no quadro 01 ha os empreendimentos localizados as margens da Duca Serra.
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Quadro 01 - Empreendimentos imobiliarios localizados as margens da Duca Serra
ANO DA
EMPREENDIMENTO IMPLANTACAO

RESIDENCIAL CAJARI 2000
BURITI 2000
RESIDENCIAL LAGOA PARQUE 2005
RESIDENCIAL PARQUE IRMAOS PLATON | 2005
RESIDENCIAL PARQUE IRMAOS PLATON Il 2014
RESIDENCIAL AMAZONAS 2014
LOTEAMENTO JARDIM EUROPA 2010
LOTEAMENTO JARDIM AMERICA 2012
PARQUE NOVO MUNDO 2014
LOTEAMENTO JARDIM DA NACOES 2018
RESIDENCIAL CASTELHINHO 2018

Fonte: Trabalhos de campos realizados em 2020 - elaborado pela autora, 2021

Com a inclusdo dos loteamentos e condominios se percebe uma nova dindmica na
producdo do espaco urbano de Macapa e Santana. Suscitando a conversdo de terras antes
consideradas rura em urbana, muito comum na cidade capitalista, pois os grandes
proprietarios fundiarios buscam agregar mais valor as suas propriedades, visto que, 0 solo
urbano € mais valorizado e rentavel, principalmente quando recebe melhorias e infraestrutura,
como € o caso desses |loteamentos, que estéo se tornando condominios fechados, alguns deles
sem a devida legalizacdo. As incorporadoras utilizam a propaganda de venda apregoando
além das amenidades do empreendimento, a questdo da seguranca e do conforto de residir em
um local com boa estrutura.

Outro processo que se apresenta como reflexo da apropriacdo desse espaco € a
segregacao socioespacial. Segundo Carlos(2020) e Corréa (2000) a segregacéo socioespacial
deriva da divisdo das classes sociais, pois na cidade capitalista 0 espaco se tornou mercadoria
e de acordo com o potencial de consumo dos seus habitantes essas areas vao sendo ocupadas.
A segregacdo estd atrelada a outros fatores, porém, ressalta-se a primazia pelas questdes
econdmicas Visto que quanto maior a renda, maiores sd0 as possibilidades de ter acesso ao
ambiente urbano, mais estruturado. Para Villaga (2001) ndo existem éreas habitacionais
consolidadas com homogeneidade interna, 0 que pode haver € uma concentracdo maior de
determinada classe social em um setor especifico do bairro ou zona, porém, ha coexisténcia
de estratos sociais diferenciados em um mesmo local .

Ao longo da Duca Serra, bem como no seu entorno ha os assentamentos publicos, as

ocupacdes espontaneas e os empreendimentos imobiliarios, revelando as diferentes realidades
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infraestrutura urbana, no caso, as areas residenciais privadas; ha o assentamento publico mais
proximo da rodovia chamados de bairro Marabaixo | e Il, atrés desses o marabaixo 11, os
quais receberam estrutura bésica por parte do poder publico, onde hd melhor ordenamento nas
vias e algumas sd0 pavimentadas, e ha oferta de alguns servicos basicos como salde e
educacdo; por fim as ocupacdes esponténeas que ocorreram em volta do Ultimo trecho loteado
pelo estado, que chegaram préximo as areas alagadas, 0 ordenamento das ruas e dos lotes foi
organizado pelos proprios moradores, predominando a autoconstrucéo. Parte dessa area
também recebeu nos Ultimos anos alguma estrutura por parte do governo, mas muitos trechos
ainda o que prevalece € a auséncia de infraestrutura, ocorrendo até mesmo a dificuldade de
acesso ao transporte coletivo.

Com a dispersdo urbana de Macapé a cidade passou a expandir em direcéo aos eixos
rodoviarios, sendo gque o eixo sul e o oeste seguem em direcdo a0 municipio de Santana
passam por reconfiguracdo. O recorte estudado é o segundo trecho citado e vem
materializando o processo de conurbacéo

Segundo Villaga (2001) conurbacdo se refere a fusdo de duas éreas urbanas — esse
processo ocorre quando uma cidade passa a absorver areas urbanas do seu entorno, mesmo
sendo de outro municipio, e passa a desenvolver intensa vinculagdo socioecondmica,
promovendo nesse processo vérias transformagBes em ambos os nucleos urbanos. Dentre
esses vinculos destacam-se 0s deslocamentos espaciais rotineiros, sistematicos, diarios ou
quase diarios de pessoas entre residéncia — trabalho; residéncia-escola, além dos vinculos
manifestados pel as tel ecomuni cagoes.

E possivel avaliar que nas Ultimas duas décadas Macapa e Santana passam pelo
processo de alastramento do tecido urbano, com a presenca maior de veiculos motorizados,
como automovel, motos e o transporte coletivo o que deu mais fluidez a0 modo de vida
urbano, possibilitando percorrer disténcias maiores. Com a valorizagdo maior dos iméveis na
regido central da cidade, as &reas mais distantes passaram a ser ocupadas e dispor de lotes
doados pelo estado, outros eram ofertados com menores valores, ou a opcdo dos
| oteamentos/condominios para a classe média a ata, esses empreendimentos estéo instalados
especificamente nos eixos rodoviarios acelerando o processo de conurbacao.

Nota-se nesse cenario, primeiramente, a acdo do estado como agente indutor da
expansdo urbana, a partir do momento em que promove a doacdo de lotes em assentamentos

urbanos entorno das rodovias. No segundo momento, a acdo do setor imobilidrios com a
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com faixa de renda maior, alguns na prética funcionando como condominios fechados, porém,
também localizado as margens das rodovias, entre elas a Duca Serra.

Pode-se avaliar também que o setor imobiliario foi beneficiado pela regularizacdo das
terras e dos seus empreendimentos, acdo feita pelos 6rgdos publicos de diferentes esferas,
sendo com isso marcante a atuagcdo desses agentes na producdo do espaco entre Macapa e
Santana. Além disso, o Governo do Estado iniciou o processo de duplicacdo da rodovia Duca
Serra no ano de 2016, momento em que ja havia vérios |oteamentos/condominios inseridos
nessa area, fato que aumentou consideravelmente os fluxos de circulacdo nesse trecho da
cidade. H4 de se ponderar, que a duplicacdo da rodovia agrega ainda mais valor as
propriedades adquiridas nesses empreendimentos imobiliérios.

Asrodovias sdo construidas para suprir demandas e podem ou ndo adentrar as cidades.
Para Villaca (2001), as rodovias podem influenciar no processo de ocupacdo urbana, visto que
em alguns casos 0 processo de dispersdo urbana ocorre em diregdo a esses eixos, e 0 modelo
rodoviarista brasileiro com incentivo a utilizagdo do automével também pode promover essa
busca por locais no seu entorno.

Compartilhando das reflexdes de Villaga (2001), pode-se avaliar que a Duca serra €
uma via indutora da expansdo urbana, e isso, corroborou para manifestagdo dos processos
socioespaciais retratados em sua circunvizinhanga, uma vez que, com a ocupacdo avancando
gerou-se a perspectiva da formacgéo de novas centralidades, ndo somente no sentido comercial
e na oferta de servicos, mas no ambito habitacional, principalmente em forma de |oteamentos
privados e condominios. Com maior nimero de moradias, a centralidade reflete-se também
nos fluxos de veiculos pela necessidade de acessar esse espaco, bem como, por ser uma rota
em direcdo a cidade de Santana.

As discussdes seguem para as questdes da complementaridade urbana que ocorre entre
Macapa e Santana. De acordo com Ullman (1972), a complementaridade é requerida antes
que a interacdo se dé no espaco, é assim considerada, o primeiro fator de um sistema de
interacdo. A complementaridade gera tréfego, trocas entre duas é&reas correlatas,
estabel ecendo assim rotas de transporte visando a reducdo de tempo e custo.

Por serem duas cidades que estabelecem relagdo desde o periodo colonia os fluxos
entre elas so constates, até mesmo pelas funcdes compartilhadas através de um sistema de
objetos e acgbes. Macapa se firmou como capital do estado concentrando fortemente as

atividades: comerciais, sendo grande centro distribuidor de mercadorias para as cidades
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menores em seu entorno; servigos privados, administracdo publica; aeroporto; estacéo
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rodoviaria, entre outros. Santana concentra as atividades industriais; transporte e logistica e o
complexo portuario.

Como 0 Amapa ndo possui ligacdo rodoviaria com os outros estados do Brasil, a &rea
portu&ria de Santana é estratégica para entrada de produtos diversos que atendem as
necessidades de todo estado, outrossim, € a porta de saida da produgdo amapaense a nivel
nacional e internacional, acrescenta-se a isso 0 transporte de pessoas que também é
significativo para essa regido da Amazonia. Nesse contexto é relevante a importancia da
rodovia Duca Serra como um corredor de acesso a esse complexo portuario.

Essa infraestrutura implantada, através das rodovias, contribui para o surgimento de
uma nova dindmica urbana, marcadas pelo tempo rapido, o tempo do capital. Quando se olha
para 0 espaco inter e intraurbano percebe-se que as rodovias implantadas articulam as rel acbes
entre essas duas cidades de forma mais intensa, possibilitando compreendé-las como
aglomerado urbano Macapéd-Santana. As relacbes que antes eram estabelecidas
prioritariamente pela dindmica fluvial, foram reformatadas para atender as interagOes
espaciais nas diversas escalas.

Se voltando para o0 eixo em estudo nota-se mais dificuldades, pois a rodovia ndo era
duplicada (passa por intervencdo urbanistica) e conta com intensa circulacdo de veiculos por
compor um importante corredor viéario de deslocamento. Nas duas Ultimas décadas vem sendo
muito utilizada pelo transporte de cargas, face ao incremento de atividades do setor primario,
visto que, os empreendedores transportam seus produtos até o complexo portuario por essa
rodovia — utilizando a via de acesso do Km 09. E, as empresas de transporte e logistica
também a utilizam para deslocamento de cargas seguindo tanto para a capital, como para 0s
outros municipios do estado.

Dessa forma, a rodovia Duca Serra se estabelece como canal de circulacéo entre os
demais municipios e a &rea portuédria de Santana, porta de entrada da maioria dos produtos
que chegam para atender as demandas do estado, como também é a porta de saida para as suas
producdes que sdo comercializadas com mercado nacional ou internacional, outrossim, ha
também o fluxo de pessoas que entram e saem do Amapa via transporte fluvial. Ou sgja, além
dessa rodovia ser utilizada para circulacdo de veiculos particulares e transporte coletivo,
possui também o tréfego corporativo de cargas. Percebe-se que a rodovia da mais fluidez a

circulacéo do capital.
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E importante ponderar, que o transporte promove a interagio de um espago com outro.
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Nesse sentido ha combinacdo de diferentes elementos de cada espago. Essas interagdes ndo
podem ser interpretadas como simples movimento de cargas e pessoas. E justamente por essas
relacoes estabelecidas que 0 espaco torna-se mais dinamico, influenciando nos processos
socioespaciais quando promove valorizagdo do uso do solo ou até mesmo segregacdo de
determinadas éreas da cidade.

Ao longo da Duca Serra, 0s agentes imobiliarios utilizam a prerrogativa da duplicacéo
da rodovia para valorizar os imoveis comercializados nos empreendimentos, apregoando a
facilidade de acesso com boa infraestrutura, principalmente, pelo fato de muitos moradores e
pretensos compradores possuirem veiculo proprio. Ao passo gue nos loteamentos publicos e
nas ocupagdes espontaneas a oferta de transporte publico é limitada.

No contexto dos transportes de pessoas, enfatiza-se que quanto maior a capacidade de
interagir com espacos variados, as possibilidades de desenvolvimento do individuo aumenta,
pois as oportunidades esté&o disponiveis em forma de emprego, aperfeicoamento profissional e
intelectual, acesso a esporte, lazer, cultura, entre outros servicos ofertados nos centros urbanos
de modo amplo o que pode influenciar até mesmo na qualidade de vida.

E necessério considerar, que os transportes coletivos exercem um importante papel e
contribuem significativamente para atender as necessidades de deslocamentos. Ao longo do
trecho em estudo hé rotas intermunicipais entre Macapa, Santana e Mazagao, e ha também as
rotas urbanas que atendem os bairros no entorno da rodovia influenciando no fluxo das
interacOes espaciais. Além disso, ha a presenca marcante dos ciclistas em determinados
horéarios, principalmente, no inicio do dia e no fim da tarde, sendo que ndo ha ciclo faixa em
grande parte dessa via para garantir a seguranca desses usuarios.

As reflexbes ainda em construcdo seguem com esse intuito de compreender as
diferentes formas de circular nessa rodovia, considerando-a como um importante eixo de
circulacdo onde se materializa as interagOes entre os dois maiores centros urbanos do Amapa,
bem como 0s processos socioespaciais que nela ocorrem.

CONSIDERACOESFINAIS
O trabalho em tela trouxe reflexdes preliminares sobre alguns dos processos

socioespaciais que ocorrem em Macapa, diante das novas dindmicas urbanas das Ultimas

décadas, promovidas em parte pelas agdes do Estado, que motivou a concentracdo
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através das rodovias, entre elas a Duca Serra, |6cus dessa pesguisa, que se destaca com
multiplas funcionalidades sendo importante eixo de circulagdo inter e intraurbano, com
destaque inclusive para o transporte de cargas, mas também como eixo de dispersdo
populacional, marcando 0 uso mais intenso do solo, as novas centralidades, a segregacéo
socioespacial e a conurbagdo entre Macapa e Santana

As discussdes ainda em fase de construcdo seguem para compreender os diferentes
deslocamentos que ocorrem nessa rodovia, em face da sua importancia para os dois maiores
centros urbanos do Amapa e sua posicao estratégica por compor um corredor de acesso ao
maior complexo portu&rio do estado. Diante dos processos socioespaciais e da
complementaridade urbana entre essas duas cidades, que reforcam e fomentam as interagoes
espaciais, pesquisa ao se concluir visa ainda quantificar os fluxos que nela ocorrem, bem
como, trazer reflexdes sobre as desigualdades e segregacdo nas diferentes formas de
circulagao.

As ponderacOes finais podem contribuir para entender melhor as interagdes espaciais
gue se concretizam em forma de fluxos de veicul os, despertando para busca de estratégias que
visem repensar a infraestrutura implantada pelo governo para duplicacéo da pista, visto que,
percebe-se que a rodovia estd sendo pensada para atender mais o transporte individual
motorizado e o corporativo de cargas, em detrimento ao transporte publico, ciclistas e
pedestres. Faz-se necessario pensar em um sistema de circulagdo mais inclusivo que possa
promover acessibilidade com mais eficiéncia a todos que utilizam essa rodovia,
oportunizando maior interagdo dos individuos nos diversos espacos tanto de Macapa, quanto
de Santana

Contudo, trazer novas indagactes e apresentar novas situagOes a serem estudadas e
analisadas se faz necessario para melhor compreender essa realidade. Pois, considerando as
peculiaridades regionais, pode-se colaborar com reflexdes sobre as diferentes dindmicas
ocorridas no espago possibilitando novas formas de pensar a realidade, culminando com

novas estratégias que tragam melhorias estruturais para a sociedade.
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