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Resumo: Este trabalho teve por objetivo analisar os impactos decorrentes da pavimentacdo da rodovia
PB-200, realizada através do Programa de Infraestrutura Viaria Caminhos da Paraiba, que alteram a
paisagem do municipio de Coxixola-PB, correlacionando-os com as concep¢ées da populacdo sobre as
transformacdes no ambiente local. Trata-se de uma pesquisa exploratéria do tipo descritiva realizada
de Marco de 2014 a Margo de 2016, na qual identificou-se que a impermeabilizacdo e remocdo de
solos, associada a exploracdo de recursos minerais, desmatamento e loteamento de areas rurais alteram
a estrutura cénica do municipio, acarretando concepcdes discrepantes entre seus moradores inseridos
no perimetro urbano e rural. Todavia, considerando a demanda local por uma paisagem urbanizada e
efetivacdo de novas atividades profissionais, hd consenso de que os impactos negativos sao
necessarios para reorganizagao social e econémica.
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INTRODUCAO

No atual contexto de globalizacdo, a mobilidade se tornou um elemento determinante
para promover o desenvolvimento e estabelecimento da dinamica socioeconémica de uma
regido. Sua efetividade favorece a ampliacdo de atividades profissionais e servicos ofertados
para a populagdo, permite o fluxo de cargas, bens produzidos e passageiros de maneira segura
e agil, colabora para o aproveitamento de potencialidades turisticas e naturais, bem como
intensifica a integracdo entre areas urbanizadas e rurais, consolidando a compreensao de que a

integracao fisica de territérios é imprescindivel para a coesdo territorial.
De acordo com Santinha (2014), a coesdo territorial é o principio que tem regido a

integracdo fisica de regides no continente europeu desde 1987, tendo por premissa

descentralizar o desenvolvimento das grandes cidades, colaborando com a reorganizacao
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econdmica, expansdo das oportunidades individuais a partir de das potencialidades e
caracteristicas locais, logo, mais proximo do paradigma da sustentabilidade.

Nesse sentido, diversas politicas publicas atuais tem tido por objetivo a composicao de
infraestruturas urbanas relacionadas ao aumento da mobilidade, especialmente no que se
refere a construcdo de estradas e rodovias, dada a possibilidade de implantagdo em
discrepantes areas dos territorios, indiferentemente as suas caracteristicas fisicas, bem como
baixo custo financeiro investido quando comparado a outras modalidades de modal viario
(AMORIM; MELLO, 2014).

No Brasil, empreendimentos rodoviarios federais tem sido instalados ou recuperados
desde 2007 através do PAC- Plano de Aceleracdo do Crescimento, integrando as regioes
economicas nacionais através de parcerias entre o0 Governo Federal, Estados e Municipios, de
modo que sua efetivagdo concorre para abertura de novos caminhos para o desenvolvimento
em areas com elevados indices de desigualdades socioeconomicas (PEREIRA, 2013).

Diversas iniciativas também tem se configurado através dos governos Estaduais, a
exemplo do “Programa Caminhos de Sao Paulo”, “Programa Viario de Integracdo e Logistica
do Ceara” e “Programa de Infraestrutura Viaria Caminhos da Paraiba”, cujos estudos
preliminares tem apontado alta potencialidade para alavancar o desenvolvimento de
atividades econdmicas distintas, contudo, acarretando impactos negativos significativos sobre
0 Meio Ambiente, habitos e costumes da populacdo, especialmente em cidades de pequeno
porte, tendo em vista o desprovimento de aparatos institucionais e estruturais para preven¢ao
e mitigacao de tais efeitos nocivos, conforme aponta Amorin e Mello (2014).

Na perspectiva ambiental, o desmatamento, escavacées de solo, intensificacdo de
processos erosivos e assoreamentos, remocao de locus sagrados e recursos minerais, desvio de
cursos de agua, dentre outras atividades necessarias para sua consolidacdo, assim como novos
usos e formas de manejo do solo que passam a ser viabilizados apds sua operagdo, acarretam a
alteracdo da paisagem e do conjunto de relagdes ecoldgicas estabelecidas no Meio Ambiente,
expressando a necessidade da elaboracado e efetivacdo de estratégias mitigatorias orientadas
dos impactos negativos provocados nas diferentes fases de implantacao do empreendimento.

De acordo com Pereira e Ganzer (2013) esse conjunto de transformagoes que incidem
na maneira como o ambiente social esta organizado e é apropriado, reorientando também a
forma como o ser humano interage com o Meio Ambiente e estabelece relagdes sociais.
Portanto, torna-se pertinente compreender as transformacoes decorrentes da acao antrépica
fomentadas pelas demandas sociais por desenvolvimento, visando compatibilizar as

(8BezRaE @ 7P Meio Ambiente com a valorizagdo e manejo sustentavel de seus recursos.
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Diante do exposto, este trabalho teve como objetivo analisar os impactos decorrentes
da pavimentacdo da rodovia PB-200 que alteram a paisagem do municipio de Coxixola,

correlacionando-os com as concepc¢oes da populacao sobre as transformacdes no ambiente.

METODOLOGIA

Para este estudo trata-se de uma a pesquisa exploratoria do tipo descritiva, realizada de
Marco de 2014 a Marco de 2016 no municipio de Coxixola, Cariri Ocidental Paraibano. De
acordo com Gil (2002), esta modalidade de pesquisa tem como objetivo propiciar maior
familiaridade com o problema investigado, com vistas a torna-lo mais explicito ou a construir
hipoteses, corroborando para o aprimoramento de ideias ou a descoberta de intuigoes.

A pesquisa foi realizada em duas etapas. Na primeira etapa foi realizada a analise de
impactos ambientais relativos ao empreendimento enfatizado que alteram a paisagem do
municipio de Coxixola, sendo a coleta de dados efetivada a partir de visitas periddicas ao
campo de pesquisa, listagem dos principais impactos através de check-list e registros
fotograficos. Os resultados obtidos foram organizados através de uma matriz causal e
analisados de maneira qualitativa.

A segunda etapa correspondeu a identificacdo de concepcdes a respeito das mudancas
na paisagem e meio ambiente decorrentes da pavimentacao da rodovia PB-200. A coleta de
dados se deu através da realizacdo de entrevistas semiestruturadas, as quais foram gravadas
com auxilio de gravador, transcritas na integra respeitando a identidades e concepcdes da
populacdo e posteriormente submetidas a analise de conteido (BARDIN, 2011). Foram
realizadas 22 entrevistas, interceptacdo de atores sociais ocorreu aleatoriamente,
considerando-se como critério para a participacdo: ser morador do municipio estudado ou das
regioes adjacentes, ser maior de idade ou estar acompanhado de um adulto responsavel (> 18
anos), bem como aceitar participar voluntariamente da pesquisa.

O municipio de Coxixola esta localizado a 247 km da capital do Estado, abarcando um
territorio de 119,06 km?, no qual estdo distribuidos os 1.874 habitantes, predispondo a
densidade demografica de 10,43 habitantes por km2. Inserido na regidao do “Poligono das
secas”, caracteriza-se pelo clima seco e quente, baixo indice pluviométrico com até 11 meses
de estiagem e auséncia de inverno térmico. Suas principais atividades economicas sao a
pecuaria extensiva de bovinocultura, ovinocaprinocultura e agricultura de subsisténcia (IBGE,
2014).

A rodovia PB-200 corresponde a um trecho de 21 km pavimentado através da

(8fpEBma03dp Programa de Infraestrutura Viaria Caminhos da Paraiba (Figura 1), o qual foi
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realizado sobre um tracado ja existente, de modo que nas areas circunvizinhas aos canteiros
de obras encontram-se 58 residéncias, 5 acudes, 2 rios e 1 ponte, como também presenca de
fauna e flora tipica do bioma Caatinga.
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Figura 1: Rodovia PB 200 - trecho: Serra Branca / Coxixola. Fonte: PRAD PB-200.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Através das visitas no campo de pesquisa, observou-se que os impactos decorrentes do
processo de pavimentacdo da rodovia PB-200 alteram as caracteristicas do ambiente fisico,
biologico e antropico de Coxixola, contudo, apenas 5 destes impactos acarretam mudancas na

paisagem que compde o municipio em curto prazo, os quais foram explicitos através do

quadro 1:
CAUSA (IMPACTOQO) EFEITO SOBRE A PAISAGEM
¢ Impermeabilizacao do ¢ Introducdo de elementos urbanizados em areas
solo rurais
e Extracdao de minérios e Abertura de grandes depressoes no solo
e Remocdo de solos
e Desmatamento e Descaracterizagdo do panorama cénico tipico da
Caatinga
e Loteamento de  adreas e Estética Urbanizada
rurais

Quadro 1: Impactos e efeitos sobre a paisagem decorrentes da pavimentagdo da rodovia PB-200 no municipio de
Coxixola-PB. Fonte: Autores da pesquisa.

No tocante a impermeabilizacdo de solos, procedimento fundamental para a
pavimentacao, defende-se que o conjunto de processos que a dispde sobre a realidade local
uma nova estética associada a urbanizacao das areas rurais do municipio de Coxixola, uma
vez que ao longo do empreendimento rodoviario é predominante a existéncia de elementos da
natureza, a exemplo de espécies animais e vegetais nativas da Caatinga, bem como culturas de

subsisténcia.
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Sobre outra perspectiva, é pertinente apontar que o conjunto de processos que
permitem a impermeabilizacdo do solo, citando caso analogo: compactacao do solo, reducao

da infiltracao de oxigénio e d4gua, aumento na velocidade e orientacdo da drenagem das aguas,

desmatamento e desestabilizacdo de margens de rios, também auxiliam na alteracdo do

panorama cénico, conforme pode ser verificado na figura 2.

_ _—

Figura 2: (A) Rodovia PB-200 pavimentada; (B) estradas alternativas temporarias; (C) inundages em areas
adjacentes a rodovia; (D) Remocao de vegetacao e deposicao de residuos as margens da rodovia. Fonte: Pesquisa

de Campo.

Nesse viés, as modificacdes da paisagem se ddo ndo apenas durante a instalacao da
rodovia e afetam também dareas adjacentes ao empreendimento, tendo em vista a remocgao de
vegetacdo para instalacdo de campos de apoio para a mao de obra, deposicao de residuos as
margens dos campos de trabalho (imagem D), construcao de estradas alternativas para uso
durante de pavimentacdo (imagem B) e alagamento de areas marginais decorrentes da
reorientacao do fluxo de dguas pluviais, vide imagem C.

Acredita-se que os impactos ambientais sobre o solo continuem atuando como
elemento de transformagdo da paisagem em médio e longo prazo, pois, conforme defende
Cadorin e Mello (2011), o conjunto de fatores relativos a compactacdao e remocdo do solo,
introducdo de substancias téxicas, alteracdo das condicdes de umidade e oxigenagdo, reduzem
significativamente a incidéncia de microrganismos, desencadeando mudancgas sobre os ciclos
biogeoquimicos locais e biodiversidade, e portanto, os elementos cénicos.

Ainda na figura 1, observa-se a paisagem resultante do processo de consolidacdo da
rodovia (imagem A), cuja introducdo do elemento urbano no meio natural pressupde novos
usos e percepcoes do espaco por parte da populacdao. Todavia, cabe ressaltar que é
predominante entre os moradores de Coxixola a concepc¢do de que a efetivacdao do Programa
Caminhos da Paraiba auxilia na reorganizacao do territério e disposicdo de uma paisagem
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“urbanizada”, a qual, remete a uma “estética de desenvolvimento”, concebida enquanto
benéfica pela populagdo local, conforme pode ser analisado na seguinte fala:
“E muito melhor para a cidade! A cidade fica mais bonita, com mais
movimento, o prefeito vai procurar mais empregos para a cidade. Vai
crescer muito! E bom para o progresso da cidade” (participante da
pesquisa).

Dessa forma, os impactos sdao impermeabilizacdo sdo concebidos pela populacao como
algo inerente ao desenvolvimento e justificados pela demanda local por novas atividades
socioeconomicas, confirmando a afirmagdo de Ozeki e Pelegrino (2004) ao propor que ante
ao atual estagio de urbanizagdo das cidades, a composicdo de elementos urbanos é um fator
importante para geracao de sinergias, sensacao de pertencimento e cuidado por parte das
populacgoes.

Outro impacto significativo sobre a paisagem identificado através da pesquisa de
campo relaciona-se com a exploracdo de recursos minerais e remogao do solo de propriedades
rurais inseridas em nas proximidades da rodovia PB-200. Ambos as acOes estdo inter-
relacionadas tendo em vista que sua efetivacdo se deu para o processo de terraplanagem do

modal rodoviario, bem como pelo fato de que dispuseram o surgimento de imensas

depressoes no relevo local, conforme pode ser observado na flgura 3:

Figura 3: Remocdo de solo e exploragdo de minérios para a pavimentacao da rodovia PB-200 no municipio de

Coxixola-PB. Fonte: Pesquisa de Campo.

Tendo em vista que se trata da mudanca de maior magnitude sobre a paisagem local,
verificou-se dualidade na maneira como estes impactos sdo percebidos pela populacdo. Para
parte dos moradores, a extracdo de minerais e solos foi realizada com a anuéncia de
proprietarios das areas proximas ao empreendimento, os quais justificam o impacto como um
auxilio pra a construcdo de barragens para o enfrentamento dos efeitos da seca, sendo portanto

um fator benevolente. Contudo, a populagdo inserida no perimetro urbano identifica como um
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impacto negativo acarretado pela obra. Nesse sentido, reporta-se a seguinte colocacao de um

dos entrevistados:

“Onde eles retiram material (solo) fica na pedra. No meio ambiente a devastacéo é
terrivel. E aquela coisa, traz beneficio por um lado, porque o pessoal que tem
fazenda ou sitio eles fazem as barragens, mas tem local que ndo aproveita mais, ndo

nasce mais nada ali. Fica sé a pedra mesmo” (participante da pesquisa).

A distingdo de opinides a respeito deste quesito deixa clara a compressao de que as
concepgoes construidas pelos individuos a respeito das acdes no Meio Ambiente ou gestao de
seus recursos estdo relacionadas aos usos e intensdes que lhes sdo atribuidas, podendo
desencadear a iminéncia de conflitos e tensdes socioambientais quando objetivadas sobre um
mesmo elemento ou quando este se apresenta limitado.

Sobre essa tematica Silva (2013) aponta que a distingdao de concepgdes a respeito de
impactos negativos sobre o Meio Ambiente é a mais comum causa de conflitos
socioambientais, especialmente, quando sua ocorréncia afeta a qualidade de vida ou
atividades exercidas em uma determinada localidade.

Nesse sentido, pondera-se como o desmatamento como impacto relevante que
descaracteriza a estrutura cénica tipica de matas da Caatinga, como também a qualidade de
vida da populacdo. Sua efetivacdo se deu detrimento da necessidade de abertura estradas
alternativas dos canteiros de obra, implantacdo de pontos de apoio aos trabalhadores, remogao
de solos e minérios, bem como constru¢do de um desvio o qual teve por objetivo, reduzir a

distancia entre o perimetro urbano de Coxixola e a rodovia federal BR-402 na cidade de Serra

Branca (figura 4).

Figura 4: (A) retirada de vegetacdo as margens da rodovia (lado esquerdo da imagem); (B) terreno desmatado
para remocdo de solo e minérios; (C) desvios provisérios de transito; (D) Mata nativa da Caatinga desflorestada

para formacdo de nova rodovia. Fonte: Pesquisa de Campo.

E importante esclarecer que a remocao da vegetacao localizada as margens da rodovia

foi uma intervencdo necessaria para garantir a plena visibilidade de motoristas que realizem o
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trajeto, tratando-se portanto de uma estratégia a protecao da satide e seguranca da populagao.
Todavia, o desflorestamento de areas adjacentes contribui para a ocorréncia e intensificacao
de processos erosivos, reducdo da biodiversidade vegetal, perda de habitats, reducdo da taxa
de fotossintese e produtividade primaria local, alteracdao de habitos e cadeias alimentares,
tornando permanente a alteragdo de elementos que compode a paisagem local.

Para Melo et al. (2012) a reducdo da cobertura vegetal intensifica a exposi¢do do solo
a radiacdo solar, desencadeando o aumento da evapotranspiracdo e do déficit entre o balanco
de captacao e perda de agua, acarretando a mudanga de microclimas locais, maior oxidacao de
matéria organica e reducao da capacidade de retencdo de agua no solo. A partir de outra
semiotica, Maia (2013) chama a atencdo para 0s impactos sobre as espécies animais
polinizadoras e vegetais polinizadas, a exemplo da menor disponibilidade de alimento,
impossibilidade de fluxo para outras faixas de vegetacao, atropelamentos por veiculos na
estrada, reducdo do fluxo génico de plantas polinizadas, densidade demografica e
variabilidade genética.

Sobre a populacdo humana, a auséncia de vegetacdo incide diretamente sobre a
qualidade de vida e questdes sociais, uma vez que estdo associadas a qualidade do ar, conforto
térmico, atividades de recreacdo, valorizagdo e ornamentacao assentamentos humanos e usos
para alimentacdo, pondo em questdo a maneira como se da a urbanizacdo nas cidades
brasileiras (FEITOSA et al., 2011). Contudo, também nessa perspectiva identificou-se
concepgoes discrepantes por parte dos entrevistados quando questionados a respeito do
desflorestamento:

“Quando a gente ia para Serra Branca tinha muita coisa dos dois lados
e agora ndo. As plantacdes por exemplo, realmente ndo tem mais. O
desmatamento é uma mudanca.” (participante da pesquisa)

“O desmatamento realmente eles tem que fazer. E uma mudanca que
traz o beneficio com o asfalto” (participante da pesquisa)

Atribui-se que as concep¢oes discrepantes acerca deste questionamento também estao
relacionadas aos interesses e usos sociais que se efetivam sobre a flora local, uma vez que é
predominante no municipio o exercicio de atividades que tem como insumo espécies nativas
da Caatinga.

Entretanto, infere-se que o conjunto de atores sociais que defendem o desmatamento
como um custo ambiental para o alcance dos “beneficios do asfalto”, detém o ambiente
urbano como principal ponto de estabelecimento de relagdes, pois, como defende Marandola

(8BInBB 2P H2(P2P14) a percepgdo das estruturas sociais acerca das mudangas ambientais tende a
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torna-se mais ausente com a intensificacio dos processos de urbanizacdo e aglomeracao
urbana, mesmo sendo estes os principais cumplices para a reducdo da qualidade de vida e
aumento da vulnerabilidade das populacdes aos riscos ambientais.

Em se tratando do loteamento de areas rurais, cabe salientar que considerou-se neste
estudo como um impacto relacionado a pavimentagao da rodovia PB-200 tendo em vista que a
implantacdo do modal rodoviario deu suporte ao processo de loteamento de areas até entdao
desconsideradas pelo mercado imobiliario como viaveis para a habitacao.

Nesse sentido, aspectos semelhantes foram observados por Amorin e Mello (2014) em
cidades interioranas do Estado de Sdo Paulo beneficiadas com a politica publica “Caminhos
de Sao Paulo”, contudo, no contexto estudado pelos pesquisadores, houve predominancia de
migracdo para areas recém loteadas das populagdes com menor poder aquisitivo, tendo em
vista 0 baixo custo dos imoveis construidos e o valorizacdo daqueles inseridos nas areas

centrais.

Na figura 5, observa-se o surgimento de novos tecidos urbanos em dareas rurais do

municipio de Coxixola:

Figura 23: Expansdo da urbanizagdo nas areas adjacentes a rodovia PB-200. Foto: Pesquisa de Campo.
Salienta-se que para a populacdo local, o surgimento de novas areas urbanizadas
atende a demanda local pelo desenvolvimento, tendo em vista que representa a possibilidade
de aumento da populagdo, surgimento de novos consumidores, empreendimentos e ptblico
flutuante para o comércio local, bem como favorece a reorganizagdo do territério. Nesse viés,
as expectativas por mudancas na dinamica local relativas a urbanizacdo foram expressas
através das falas dos participantes da pesquisa:
“Deixa a cidade mais bonita, da outro “ar”, né?” (participante da

pesquisa)
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“Com certeza pode trazer alguma coisa... uma fabrica ou industria

para Coxixola, para gerar mais emprego. O lugarzinho da gente é

D~

pequeno, mas € organizado, entdo a tendéncia para Coxixola
somente evoluir agora.” (participante da pesquisa)

No contexto estudado, pondera-se que a constru¢do do modal rodovidario acrescida ao
surgimento de novos tecidos urbanos geram sinergias de reorganizacdo socioeconomica,
capazes de promover o envolvimento e mobilizacdo da populacao em torno da construcao de
um projeto de desenvolvimento. Contudo, defende-se que apenas a implantacdo da estrada é
obsoleta para o alcance dos desejos e demandas expressos pela populacdo, tornando-se
necessaria a intervencao do Estado no tange a efetivacdo de politicas complementares capazes
de fomentar a formacdo de capital social e aproveitamento de potencialidades locais, pois,
conforme defende Buarque (2008), o alcance do desenvolvimento sustentavel local esta
condicionado a capacidade do Estado de superar paradigmas tradicionais que submetem os
interesses coletivos aos interesses individuais, atuando por meio de politicas publicas
integradas e complementares que atendam as demandas sociais, organizem e incentivem o
surgimento de atividades voltadas o aquecimento econdmico e melhoria da qualidade de vida

das populacdes.

CONSIDERACOES FINAIS
Através deste estudo, verificou-se que a pavimentacdo da rodovia PB-200 realizada no

municipio de Coxixola através do Programa de Infraestrutura Vidria Caminhos da Paraiba
desencadeou impactos ambientais significativos sobre o Meio Ambiente, os quais,
reconfiguram a estrutura e elementos da paisagem do municipio, as quais tendem a ser
atuantes nao apenas durante a fase de instalacdo do empreendimento, mas também durante a
fase de operacdo, em detrimento dos impactos secundarios sobre o solo, vegetacdo, fauna e

dinamica social.
O conjunto de processos que permitem a impermeabilizacdo predispuseram o

desmatamento, escavacoes nos solos e a exploracdo de recursos minerais, assim como
fomentaram o processo de loteamento de areas rurais adjacentes a rodovia, dispondo a
introducdo de elementos urbanos em meio a paisagem ruralizada com caracteristicas tipicas
do Bioma Caatinga. Todavia, ha consenso entre os moradores locais de que a pavimentacao
dispoe ao municipio de Coxixola uma paisagem mais organizada, a qual remete ao
desenvolvimento e urbanizacdo, justificando a geracdo expectativas positivas em relacdo ao

processo de reorganizacao do territorio.
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Obstante as contraposicdes em questdes pontuais relativas a alteragdes na paisagem, as
quais relacionam-se com os interesses e manejos que sao efetivados pela populagdo, a as
expectativas positivas acarretam a geracdao de sinergias de reorganizacdo social e econdmica
local, fundamental a constru¢do de um projeto de desenvolvimento pautado nos interesses e

anseios da coletividade.
Nesse sentido, a construcdao da rodovia PB-200 sobrepoe socialmente a perspectiva do

aumento da mobilidade, representando para a populacdo, um percurso para a conquista de
anseios, um trajeto para a realizacdo dos sonhos e um caminho para a possibilidade da
melhoria da qualidade de vida, no qual, as perspectivas recentes de desenvolvimento apontam
para a impossibilidade de que este seja duravel sem que seja sustentavel. Logo, impulsionar o
desenvolvimento e promover a sustentabilidade representam um desafio cuja efetivacdo é

imprescindivel para o real atendimento das demandas sociais locais.
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