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RESUMO

O trabalho consiste em compreender o transporte coletivo como elemento didatico para o ensino da
Geografia, e que os cidadaos apresentam preferéncia em relagéo ao transporte coletivo por ser de forma
mais barata a que os taxistas, e por isso a preferéncia. Contudo, o objetivo seria/é detectar as relacdes
gue norteiam as dindmicas de uso (re)producdes. E a partir disso, como transformar transporte coletivo de
S&o Vicente Férrer-PE em elemento didatico para o Ensino da Geografia. Os processos metodoldgicos
se deram a partir das revisdes bibliograficas acerca do tema e também das visitas técnicas com aplicagdo
de questionarios para a obten¢do de dados.
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INTRODUCAO

A geografia enquanto ciéncia esta totalmente preocupada em estudar o espago e 0
gue nele ocorre, como forma de ndo s6 conhecé-lo, mas também de compreender seus usos
e (re)produgdes. Isto diz respeito também a questdo do transporte coletivo da cidade

contemporanea, sobretudo pela caréncia na exploragdo desta tematica na atualidade.

A existéncia do transporte coletivo na cidade enquanto transporte de direito comum
exp0e a face de que por ser coletivo deveria ser acessivel a sociedade, uma vez que este pode
ser encarado como social, onde as relagdes pessoais sdo produzidas e reproduzidas mediante

de quem a frequenta.

Abordado a nogéo do transporte coletivo e redirecionando como objeto analisar e

detectar o transporte coletivo através das temporalidades da cidade de S&o Vicente Feérrer, €

importante, primeiro, saber que o municipio em questéo faz parte do interior do estado de

Pernambuco e assim como demais cidades interioranas, apresenta uma caréncia muito
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grande em relacdo a atrativos que gerem atividades cotidianas a populacdo que reside tanto

na cidade quanto no campo.

Dessa maneira, a presenca do transporte coletivo como elemento de preferéncia para
realizacdo de atividades cotidianas que se transforma em palco para a comunidade que se
apropria do transporte coletivo atraves do uso deste em funcdo da necessidade de sair de
casa para se divertir com os/as amigos/as, familiares e demais rela¢fes. Por isso, cabe ao
trabalho, atraves da Geografia, poder entender como esse processo acontece e o impacto que

este temna vida das pessoas que frequentam esse espaco.

Perante a geogréfica, o trabalho é inovador no sentido de trazer a tona o processo de
mobilidade urbana vicentina que vem democratizando com a necessidade de deslocamento
para realizacdo de atividades cotidianas, causada através do transporte coletivo, sobretudo
em Sdo Vicente Férrer, ja que o municipio ndo apresenta diversidades de atrativos de lazer,
trabalho, habitacéo e ai, a populacdo local tem preferéncia pelo transporte coletivo por ser
vantajoso para a sociedade, onde as pessoas podem se locomover para suas praticas
cotidianas tendo pouco custos financeiros. Porém, cabe destacar que a tematica do transporte
coletivo através das dinamicas de uso e (re)producBes no espaco geografico, abrindo

margem para ser trabalha no ensino da geografia.

METODOLOGIA (OU MATERIAIS E METODOS)

Para a realizacdo do trabalho, foi executada revisao bibliografica em relacdo a tematica
sobre o transporte coletivo no municipio de Sdo Vicente-Férrer-PE e de como é vantajoso
para os cidadas que se desloca do municipio para 0s espacos intra-urbanos, abrindo margem
para ser trabalhado principalmente na Geografia urbana e na Geografia total.

E por ultimo foi realizado através da Geografia critica, visiticas tecnicas com base
de pesquisa quantitativas e semiquantitativas para obtencdo dos dados coletados para ficar

por dentro de quem frequenta o transporte coletivo de Sao Vicente Férrer-PE diariamente.

DESENVOLVIMENTO

REFLEXOES SOBRE O TRANSPORTE COLETIVO NA CIDADE

A cidade enquanto conceito é muito complexo e totalmente relevante para a
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compreensdo do que é o transporte coletivo, reafirmando esse compromisso, CARLOS

(2007.p.11), defende que “a cidade, enquanto constru¢do humana, ¢ um produto histdrico-
social e nesta dimensdo aparece como trabalho materializado, acumulado ao longo do
processo histérico de uma serie de geragdes. Expressdo e significacdo da vida humana, obra
e produto, processo histérico cumulativo, a cidade contém e revela acGes passadas, a0 mesmo
tempo em que o futuro, que se constrdi nas tramas do presente — o que nos coloca diante da

impossibilidade de pensar a cidade separada da sociedade e do momento histoérico analisado”.

Sendo assim, partindo do fato de que a propria cidade, em sua totalidade, se configura
enquanto lugar onde as relacdes acontecem manifestando-se através de grupos sociais, culturais
e politicos que vivem, sobrevivem e imprimem sua/s identidade/s nesses lugares. Em CARLOS
(2007, p.29), “A cidade é composta por dindmicas de economia, onde antes era baseada no setor
produtivo industrial, vem se apoiando, agora, no amplo crescimento do setor terciariomoderno
- servigos, comércio, setor financeiro - como condicdo de desenvolvimento em uma economia

globalizada”.

Assim, as relacdes sociais como imposicdo do desenvolvimento do mundo da
mercadoria é definida pelos pardmetros de reproducdo do capital. E se assemelha com a
definicdo de Santos no sentido de relatar os fixos e fluxos que caracterizam a cidade enquanto
espaco. Essa rapida abordagem sobre o conceito de cidade abre margem para o dialogo sobre
o transporte coletivo.

Diante disso, as transformacgdes produzem novas relacfes espago-tempo e com ela,
novas possibilidades, ou seja, 0s processos ocorrem dialeticamente, (re)produzindo
contradicGes e conflitos na cidade.

No que se refere ao transporte coletivo € aquele que, a grosso modo, é de uso comum.
Nesse sentido, sdo classificados como fundamental importancia na (re)producdo do espaco
urbano e no crescimento das cidades, pois sao/é validos a todos os segmentos que compdem
a comunidade. Aos cidaddos a oportunidade de se locomover para o local de trabalho,
habitacdo, lazer, donos dos meios de produgdo, méo de-obra disponivel para realizacdo da
producdo. No mais, para todas as atividades cotidianas.

Portanto, é importante compreender a dindmica que se processa durante o trajeto
rodoviario na cidade de Sao Vicente Férrer, as relacdes entre bairros, Mundo novo, Os Mirins
(de baixo e de cima) e o distrito Siriji, no recorte em estudo, ndo sé pelo fato relevancia da
preferéncia do transporte coletivo, mas para entender os processos de (re)producdo do espago

urbano em sua maioria se concentram nos horarios que concentram as atividades cotidianas
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da populacdo, mas também refletir sobre o espaco. Pois para VILLACA (2001), “O modelo

desetores ganha uma diviséo das cidades entre centro e periferia ganha uma atualizagéo ao
propor queos setores ou regides das cidades tendem a concentrar bairros de popula¢es com
faixa de renda semelhante independente de sua a proximidade do centro”.

Em outras palavras, a causa da segregacdo-espacial estd inserida na divisao
econémica, a dos mais ricos e a dos mais pobres e excluidos. Portanto, sera analisado
mobilidade urbana em relacdo a dindmica socioeconémica, pois, € quem anima o urbano em
sua plenitude, pois é a partir dessa dinamica, que a forca das atividades cotidianas ira
promover os fluxos que dao sentido os objetos fixos disseminados nos diversos pontos da
cidade do interior Essas definigdes coloca o transporte coletivo como capaz de gerar nos
individuos a capacidade de estabelecer didlogos onde sdo compartilhadas as experiéncias de

vida de diferentes individuos e grupos sociais.

Os transportes coletivos estdo colocados nas ruas e podem servir como elemento para
a mobilidade urbana em relacdo a ida para atividades cotidianas como também para beneficios
econémico financeiro da populacdo. Por isso é papel do trabalho, abrir o didlogo através da
Otica geogréafica com os discentes do ensino médio sobre as temporalidades do transporte
coletivo em relacéo aos cidaddos que se utilizam do mesmo, atraves dos diversos usos da

populacéo.

RESULTADOS E DISCUSSAO

ABORDAGEM SOBRE O CONCEITO DE ESPACO E TRANSPORTE COLETIVO
NA OTICA DA GEOGRAFIA

A geografia cada vez mais reafirma seu compromisso em entender os fen6menos que
estdo vinculados ao espaco, desta maneira, antes de compreender a complexidade do que € o
transporte coletivo, entender seus usos e apropriagcOes, cabe fazer um resgate ao conceito de
espaco geografico como categoria de analise da geografia, uma vez que foi amplamente

discutido e idealizado por autores como Milton Santos e Henri Lefebvre, ambos introduzem a

discussdo do social sendo este aquele que é produzido pelo ser humano.
Para Milton Santos, 0 espago é:

[...] algo dindmico e unitario, onde se reinem materialidade e acdo humana.
O espaco seria 0 conjunto indissociavel de sistemas de objetos, naturais ou
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fabricados, e de sistemas de a¢des, deliberadas ou ndo. A cada época, novos
objetos e novas a¢Bes vém juntar-se as outras, modificando o todo, tanto
formal quanto substancialmente. (SANTOS, 2008, p. 46).

Desta maneira 0 espago pode ser encarado como aquele produzido pelo ser humano
mediante a sua necessidade, tendo em seu arranjo elementos que estéo fixos e que se apresentam
enquanto forma, mas também conta com a presenca de a¢fes que se organizam enquanto fluxos
quer seja de pessoas e informacgdes ou até mesmo de mercadorias, capital e/ou tomada de

decisoes.

Ja Henry Lefebvre pauta o espago geografico na semantica do social acrescentando que
0 espaco social € um produto social e compreende as relacfes sociais que o ser humano constroi
ao longo de sua jornada e ndo pode ser considerado apenas como um espaco fisico mas como

aquele capaz de ser produzido e reproduzido dada a sua necessidade.

Lefebvre afirma que ndo € a natureza quem produz, ao inveés disso, ela cria, nessa linha

de raciocinio, é o ser humano na condicdo de agente quem a transforma, a modifica.

Sustentando a condic¢do do social, cuja base nos serve para mais adiante entender a
categoria de publico que o espaco assume, em Espaco y Politica (1973) Lefebvre diz que:

Do espago ndo se pode dizer que seja um produto como qualquer outro, um

objeto ou soma de objetos, uma coisa ou uma colecdo de coisas, uma

mercadoria ou um conjunto de mercadorias. Ndo se pode dizer que seja

simplesmente um instrumento, 0 mais importante de todos os instrumentos, 0

pressuposto de toda producéo e de todo o intercdmbio. Estaria essencialmente
vinculado com a produgéo das relagdes (sociais) de producéo (p, 34).

Das sabias palavras de Lefebvre cabe fazer o uso das rela¢fes sociais como aquelas que
acontecem no transporte coletivo e que por ser de uso comum é teoricamente acessivel a todos
e todas. E por ser de uso comum, o transporte coletivo depende do fluxo de pessoas para a
realizacdo das suas atividades cotidianas.

Segundo CLAVAL (2007) o espacgo na geografia humanista é analisado por meio dos
sentimentos espaciais e das ideias de um grupo ou povo sobre 0 espacgo a partir da experiéncia.

Corroboro e afirmo que a nogao do espaco vivido que se baseia o conceito de lugar, onde para

TUAN (1979) possui um espirito, uma personalidade, havendo um “sentido de lugar” que se

manifesta pela apreciacao visual ou estética e pelos sentidos a partir de uma longa vivéncia.

Em vista disso, o lugar ganha dimenséo e defini¢do, deixando de ser compreendido
apenas como por¢ao do espaco produzido para ser visto como construcédo Unica e singular, que
(83) 3322.3222
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agrega ideias e sentidos por aqueles que habitam o espago. Ou seja, 0 Lugar é seguranca e 0

Espaco é liberdade: estamos ligados ao primeiro e desejamos o outro. N&o ha lugar como o lar.

Portanto, é necessario compreender a relevancia espacial, j& que é no espaco geografico
as relagdes humanas sdo produzidas e reproduzidas. Em suma, entender o espaco é entender a
sociedade e suas dinamicas, mais do que isso, € compreender expressdes sociais por meio do

lugar, o que se torna imprescindivel na atualidade.

Gwilliam (2.003, p.12) admite que o transporte € um componente do desenvolvimento,

pelo qual, as classe menos favorecida economicamente o transporte coletivo é essencial para o
acesso a suas funcoes, diz ele:

Um transporte ruim inibe o crescimento. Em termos sociais, ele é 0 meio de

acesso (ou de impedimento) ao trabalho, salde, educacéo e servicos sociais

essenciais ao bem-estar dos menos favorecidos. A dificuldade de acesso aos

locais de trabalho e aos servigos é importante componente da exclusdo social
gue caracteriza a pobreza urbana.

Sendo assim, o transporte coletivo é aquele cujo acesso € destinado aquele/la que
pertence — ou ndo, a cidade, mas que utiliza como via de regra para devidos fins tais como a
circulacdo, lazer, consumo, que propiciam sociabilidades e demais préaticas cidadds. Porém, ndo
se limita apenas a esta nocao, € muito mais complexo que esta, dadas as inimeras interpretacées
e projecdes. Cabe ressaltar que a preocupacédo do trabalho se limita ndo apenas nas funcées

urbanisticas, mas sim, nas temporalidades existente no espaco urbano da cidade.

Diante disso, o transporte coletivo pode ser caracterizado como capaz de gerar nos
individuos a capacidade de estabelecer dialogos onde sdo compartilhadas as experiéncias de

vida de diferentes individuos e grupos sociais.

Por exceléncia, os transporte coletivos estdo manifestados nas cidades que podem servir
as praticas cotidianas. Por isso € papel do trabalho, nesse momento, abrir o didlogo sobre o
transporte coletivo na cidade como elemento de preferéncia da populagdo que se apropriam em

lazer através dos diversos usos da populagédo

Assim, cabe frisar, que a divisdo do municipio de Sao Vicente Férrer-PE é dado por

zoneamento, separando as fungdes-chave: habitar, trabalhar e recrear, foi a causa dos problemas
da mobilidade urbana. Diante disso, a fungdo do urbanismo na cidade € devido aos fatores de
circulacdo, habitacdo, trabalho e recreacéo.
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Fonte: Ribeiro (2008)

Os transportes transformam os espagos com seus fluxos através das fungdes do
urbanismo, atraindo as comunidades dos demais bairros, Os Mirim (de cima e de baixo), Mundo
novo e o distrito Siriji, que se deslocam buscando suprir suas praticas cotidianas, através das
funcbes do urbanismo, circular, habitar, trabalhar e recrear.

E para esta afirmacdo, o grafico abaixo que foi feito a partir de coleta de dados pela
populacdo do municipio de Sdo Vicente Férrer-PE e de cidades vizinhas devido o principal
motivo circula¢do de pessoas.

Gréfico 1: FuncBes urbanisticas do transporte coletivo em Séo Vicente Férrer — PE

m HABITAR

B RECREAR

m CIRCULAR
TRABALHO

Fonte: Autora (2019)
Através de coletas de dados, feita com os cidadas e trabalhadores do expresso 1002 na

rodoviaria de S8o Vicente Férrer-PE, com o gréafico é possivel observar que o setor que mais
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ocorre circulacdo de pessoas é na migracao de cidadas para o trabalho de &reas rurais para as

areas urbanas diariamente.

Outro ponto que merece atencdo e se configura que o aumento de circulacdo é devido
recreacdo e habitacdo, pois, a maioria deles sdo da area rural e também por se tratar de um
municipio do interior, por ndo oferecer op¢des atrativos habitagdo e recreacédo, a populagdo da
cidade se migra para outras cidades em para realizacdo das suas necessidades de atividades
cotidianas.

Portanto, esse trabalho, ajuda a populacdo que apesar do aumento significante das
passagens sugeridas pelas empresas de transporte, ainda é mais é benéfico o transporte coletivo

por ser vantajoso mais que os carros de lotacdo e 0s moto taxi.

CONSIDERACOES FINAIS

E possivel trabalhar a tematica sobre transporte coletivo como elemento didatico para o
ensino da geografia pois o transporte € um dos principais elementos para o desenvolvimento
das cidades e que esta associado a vida das pessoas. E se tratando de transporte coletivo do
municipio de S&o Vicente Férrer — PE é possivel compreender que esta apresentou papel
principal no surgimento da cidade e que para os dias de hoje ainda sustenta essa importancia
pois é através dela que a cidade se movimento, dando condi¢do para a sua reproducdo espacial.
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