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RESUMO

O objeto de estudo desse trabalho tem como foco compreender as dindmicas de uso do cendrio de crise
econdmica atual do transporte coletivo de Sdo Vicente Férrer-PE através do sistema da dadiva como
elemento didatico para o ensino da geografia. Em vista disso, o transporte coletivo entra nesse contexto
porgue é um dos elementos relevante para o desenvolvimentos das cidades e que de maneira direta ou
indireta mantém relagcdo com a nossa vida econémica e social. E é o objetivo do trabalho diagnosticar
problemas e potencialidades do transporte coletivo do municipio de Sdo Vicente Férrer— PE para a
construgdo deste trabalho. Os processos metodologicos sdo estruturado através de analises
dialéticas/materialismo histérico aplicando pesquisas quantitativas-semiquantitativas através de
aplicagbes de questionarios e entrevistas tendo analise critica no que se refere as dindmicas de crise
econbmica do transporte coletivo.

Palavras-chave: Transporte Coletivo, Crise econdmica, Capital Social, Sdo Vicente Férrer-
PE; Ensino da geografia.

INTRODUCAO

A ciéncia geografica tem o compromisso de estudar os fendmenos que estdo
acontecendo no espaco geografico e que de maneira direta ou indireta mantém relacdo com a
nossa vida social e econdmica. O transporte coletivo entra nesse contexto, pois, apresentam
importancia no desenvolvimento econémico das cidades.

Ao perpassar do tempo, a geografia cada vez mais se preocupa em estudar o espago e o
que nele ocorre, como forma de ndo sé conhecé-lo, mas também de entender suas produgdes e

reproducles. Dessa maneira, é valido discutir a questdo do transporte coletivo na cidade,

sobretudo pelo cenério de crise econdmica atual que vem atingindo a populacéo total na area

de estudo.
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O transporte coletivo na cidade enquanto transporte de direito comum esta vinculado ao

ensino da geografia uma vez que este pode ser encarado como social, onde as relagdes pessoais
sdo produzidas e reproduzidas mediante de quem a frequenta. Através das temporalidades
mediante as praticas de orientacdo de conhecimentos, informacdes e valores que ampliam a
visdo da comunidade escolar de modo (re)produzir uma concep¢do de mundo que néo se limita
apenas ao seio escolar, atingindo a cidade e tudo o que nela ocorre, como € o caso transporte
coletivo, transformando-a num elemento capaz de educar por meio de suas caracteristicas,
simbolos e representacgdes.

Diante disso, os mecanismos de desenvolvimento do transporte coletivo de S&o Vicente
Férrer-PE que vem acarretando no cenario de crise econdmica atual que atinge a comunidade
que se apropria do transporte coletivo através do uso deste em funcao da necessidade de sair de
casa para se divertir com os/as amigos/as, familiares e demais relacoes.

Assim, cabe ao trabalho, através da Geografia, poder entender através das
temporalidades como ocorre 0os problemas e potencialidades para gerar o capital social do
transporte coletivo na vida das pessoas que frequentam a Regido, ou seja, 0s diferentes espacos.
Vale ressaltar, que a regido é vista como territorio, e 0 mesmo € visto como poder, ou seja, a
sociedade que domina o territério tem controle sobre a regido. E ai, que entra a acdo e controle,
pois, se a sociedade tem poder sobre determinada aérea, consequentemente, pode garantir a
(re)producéo da sociedade, mesmo sendo dominante ou néo.

E por isso, é o papel deste trabalho, construir leituras para trabalhar o transporte coletivo
e tudo o que nele ocorre, através da teoria dos circuitos proposta por Milton Santos em (1978)
dentro do ensino da geografia, como forma de enriquecer a pratica docente com tematicas que
fazem parte do nosso cotidiano, quer seja rural ou urbano, mas que através das temporalidades
infelizmente passam despercebidos aos nossos olhos.

Do ponto de vista da ciéncia geogréafica, primeiro é importante compreender que existe
uma caréncia muito grande com relacdo aos processos metodoldgicos dentro do ensino da
geografia e esse trabalho surge como necessidade de discutir e refletir sobre a crise econémica
atual do municipio de Sao Vicente Férrer-PE e o uso do transporte coletivo que ocasiona

problemas e potencialidades no espaco geogréfico através das temporalidades, abrindo margem

para ser trabalhada com os alunos nas escolas como elemento didatico para o ensino da
Geografia.
METODOLOGIA

Quanto a metodologia de apresentacéo, o trabalho terd como base a Gtica da geografia

critica onde serd/é definido com a finalidade de avaliar e atingir os objetivos estabelecidos para
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que fosse possivel o entendimento do objeto de estudo. Sendo assim, 0 método do trabalho com

a tematica sobre o transporte coletivo vicentino foi/é estruturado através de analises
dialéticas/materialismo historico aplicando pesquisas quantitativas-semiquantitativas através
de aplicacdes de questionarios e entrevistas tendo andlise critica no que se refere as dindmicas
comerciais, fixos, fluxos, legislacdo do municipio de S&o Vicente Férrer-PE e suas demandas

vicentina.

REFLEXOES SOBRE AS DINAMICAS DE USO DO TRANSPOTE COLETIVO
A distribuicéo espacial no capitalismo ocorre de forma heterogénea no que se refere as

atividades econdmicas. Assim, cabe frisar, que a distribuicdo da populacdo sobre o espaco
ocorre da mesma forma. Pois, nem sempre as atividades cotidianas de habitacéo, trabalho, lazer,
estudo se localizarem dentro da mesma cidade.

Roberto Lobato Corréa no seu livro “Organizacao do espaco mundial” afirma:

O movimento pendular também esté ligado a questdo da centralidade que as
cidades exercem em suas areas de entorno. Entdo temos que levar em
consideracdo também o desenvolvimento da rede urbana dado que ao fornecer
um conjunto de bens e servicos e consequentemente centralizar ofertas de
trabalho em relacdo a uma determinada &rea envolvente — Hinterlandia — cada
um desses lugares pode ser classificado hierarquicamente em funcdo da
quantidade e da diversidade desses bens e servicos que fornecem a sua area
de influéncia (CORREA, 1989, p 88).

Diante disso, os movimentos pendulares se desenvolvem, em qualquer area urbana ou
rural principalmente nos transportes e comunicagdes para a realizacdo das préaticas cotidianas
dos cidadas, pelo qual, o transporte coletivo ira possibilitar uma maior fluidez das a¢cbes da
sociedade no espaco, apresentando condi¢bes para o desencadeamento dos deslocamentos
populacionais e consequentemente de integracdo local da cidade.

Sendo assim, é na cidade que a circulacdo é uma das fundacdes benéfica ao
desenvolvimento e as atividades relacionadas econdmicas e sociais. Como propde por Santos
(1978), o espaco € condicionado pelas instancias socio-econdmicas que nele se estabelecem e
criam vida, a0 mesmo tempo em que também as condiciona.

No Sistema da dadiva, a (re)producéo do capital social esta associado as temporalidades

do espago-tempo, que estd assemelhada as caracteristicas do espaco banal x espaco de rede em

determinada area local da regido que esta submetida). Segundo Putnam (2000, p.19) De modo
resumido pode-se definir capital social como um conjunto de lagos e normas de confianca e
reciprocidade contidas numa comunidade que facilitam a producéo de capital fisico e capital
humano. Ou seja, o capital social/humano estd associado as relagcbes de confianca que

melhoram o uso dos recursos individuais.
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Assim, o transporte coletivo urbano pode se integrar melhor & organizacdo socio-

espacial dos lugares, e melhor atender os cidaddos, através da teoria das redes, que esta
vinculada em um modelo que contempla a integracdo e a configuracdo reticular, e que
promove/promoveria, uma beneficio de acessibilidade para os usuarios do transporte coletivo
na cidade.

E no dizer do Brasileiro em (1999):

Ja a apropriacdo do capital sobre o transporte pablico se deu de forma mais
sutil, entre a convivéncia de duas esferas juridicas distintas, a publica e a
privada. A dualidade publico x privado deu margem a maiores possibilidades
de manigueismo, sendo que o confronto foi centralizado no uso do transporte.
Através da introducdo das empresas privadas na prestacdo deste servigo,
criaram-se certas formas de estabelecimento das tarifas, de maneira a permitir
a acumulacdo capitalista primitiva nestas empresas (BRASILEIRO et al,
1999, p. 32)

Assim, as relacBes socioecondmicas esta vinculado ao usuario, empresas e poder
publico, em relacdo ao uso do transporte coletivo, centralizada na questdo da acumulacédo
capitalista, que retira do cidadao o beneficio do uso do transporte, através do aumento de tarifa
sugerida pelas empresas do transporte, e ndo lhe retorna, em contrapartida, um servico publico
de qualidade. Pelo qual, o servico publico se fixa apenas no uso, e ndo a sua subsisténcia, pois,
as tarifas cobradas pelas empresas de transporte coletivo dos dnibus, ndo ha nenhum beneficio
as tarifas por parte do poder publico, sendo todo o sistema custeado por meio da tarifa paga
pelos cidadds usuarios. Mesmo as gratuidades do transporte (passe-escolar, passe idoso,
desempregado), sdo todas custeadas pela arrecadacdo tarifaria dos usuarios.

E a fung&o dos Transportes Coletivos na cidade oferecer mobilidade aos cidadas através
dos deslocamentos pendulares para os espacos intra-urbano, criando a circulaco. E no dizer de
Santos (1999, p.198), “o proprio padrao geografico ¢ definido pela circulagdo, ja que estd, mais
numerosa, mais densa, detém o comando das mudancas de valor no espago”. Do ponto de vista
da ciéncia Geografica, o transporte coletivo é muito importante e benéfico, pois, estrutura os
espacos, dotando-os com seus proprios fixos e gerando os fluxos, que ultrapassam em muito a
simples circulacdo de pessoas no ambiente urbano.

Dessa maneira, o sistema da dadiva vem como uma ac¢éo ou efeito atraves da circulacéo

a partir dos transportes coletivos, pelo qual, & importante na (re)producdo socioecondmica e no
crescimento das cidades. Assim, a economia € voltada na organizacao social na qual os cidadaos
s&o reciprocos no que se refere aos bens e servicos no sistema capitalista. Pelo qual, é de suma
importancia entender a dindmica do cenario de crise atual que se processa durante o trajeto

rodoviario na cidade de sdo Vicente Ferrer, esta cada vez mais dificil de gerar o capital social,
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por causa do aumento das passagens sugeridas pelas empresas, pelo qual, vem afetando os

cidadés de maneira direta e indiretamente.
CAMINHOS PARA COMPREENDER A DINAMICA DO TRANSPORTE COLETIVO
NA CIDADE

A existéncia do transporte coletivo na cidade enquanto transporte de direito comum a
populacdo, uma vez que este pode ser encarado como social e econémico, onde as relagdes
pessoais sdo produzidas e reproduzidas mediante de quem a frequenta.

Em vista disso, o transporte coletivo, fazendo uma interpretacdo da prépria palavra, €
aquele cujo acesso € destinado todos e todas que pertence — ou ndo, a cidade, mas que utiliza
como via de regra para as praticas cotidianas do sistema de trocas e bens de servicos e demais
préticas cidadas.

Dessa maneira, a existéncia do transporte coletivo como elemento de preferéncia, por
ser mais benéfico para realizacdo de atividades cotidianas da sociedade que se apropria do
transporte coletivo através do uso deste em funcdo para a realizacdo das atividades cotidianas
dos cidadaos.

Com relacdo a questdo, Santos nos seus livros “A natureza do espago” e “Técnica,
espaco, tempo: globalizacdo e meio técnico-cientifico-informacional” propde que:

[...] o espago tem um papel privilegiado, uma vez que ele cristaliza os
momentos anteriores e é o lugar de encontro entre esse passado e o futuro,
mediante as relagdes sociais do presente que nele se realizam [...] quando um
novo momento chega para substituir outro, ele encontra no espacgo geografico
formas preexistentes as quais ele deve se adaptar para poder se estabelecer
(SANTOS, 1996, p.76.)

Assim, 0 espaco € o principal condicionante para a realizacdo do modo de producéo e
reproducdo do capital da dindmica empregaticia e produtiva das redes urbanas e rurais da
cidade.

E por isso, a ciéncia geogréafica, cada vez mais se preocupa com o sistema econémico
das cidades. Pois, com o aumento das passagens sugeridas pelas empresas de transporte, a
mobilidade urbana, ou seja, o deslocamento das pessoas e bens na cidade, com o objetivo de
desenvolver atividades econémicas e sociais diminuiram devido o cenario de crise econdmica

atual das cidades, acarretando dificuldades para gerar o meio do capital social.

Diante disso, por se tratar de um municipio do interior e que a economia da cidade é
voltada ao setor primario, sociedade cada vez mais sofre com 0 aumento das passagens sugerida
pelas empresas de transporte, pelo qual, afeta diretamente e indiretamente a mobilidade urbana,
devido as dindmicas do processo presente nas temporalidades.
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Portanto, a pesquisa baseia-se muito mais nas dinamicas de uso do cenério de crise atual

do transporte coletivo da cidade interiorana, como também as preocupacdes e potencialidades
acarretado pelo mesmo, prejudicando ndo s o espaco, mas a populacdo em geral.
Em relacdo a crise na cidade, Alves (2016) afirma:

A crise do mundo capitalista acirra as desigualdades espaciais, promovendo
um aumento das segrega¢des socioespaciais nas metropoles, processo este que
tende a se generalizar no espaco urbano. Esse processo aumenta a necessidade
pela luta ao Direito a cidade, entendido como luta pelo acesso as riquezas
socialmente produzidas em seu sentido lato- cultura, lazer, moradia,
alimentacdo, mobilidade espacial, salide, equipamentos de saneamento basico
entre outros.

Corroboro, e afirmo que a crise urbana/econdmica na cidade é algo préprio do
capitalismo, enquanto sistema, pois, se da através do capital-imobiliario, industrial e financeiro
gue conta com apoio do estado e da midia, do trabalho perante a organizacao e na luta popular
da cidade.

Sendo assim, para a realizacao do trabalho, foi/é pertinente estudar o transporte coletivo
de Séo Vicente Férrer, localizado no agreste setentrional de Pernambuco, detectando os
mecanismos de desenvolvimento que norteiam as dinamicas de uso do cendario de crise atual
através do sistema dadiva da cidade de Séo Vicente Férrer-PE.

Dessa maneira, foi realizada revisdao bibliografica em relagdo ao transporte coletivo
dentro do ensino da Geografia, pelo qual, a tematica do transporte coletivo se manifesta na
cidade através das temporalidades atraves dos seus usos e (re)producdes abrindo margem para
ser trabalhada no ensino da Geografia, porém, o objetivo ndo é apenas ao quanto é benéfico a
Geografia. Mas sim, analisar como os transportes coletivos estdo associado ao espac¢o social e
econdmico do municipio de Sdo Vicente Férrer e como afeita de maneira direta ou indireta a
vida social e econémica da populacdo do municipio em questéo.

Em vista disso, foi realizada entrevistas, através de analises criticas como forma de
obtengéo de coletas de dados tanto para os trabalhadores do expresso 1002 e habitantes da
cidade para poder ter uma otica em relacéo as transformacdes que ocorrem no espaco e na vida

das pessoas que utilizam o transporte coletivo na cidade.

TRANPORTE COLETIVO: CONCEITOS E FUNCOES

Os transportes séo elementos existem desde a antiguidade, quando em época as pessoas
tinham necessidade de se locomover para outras cidades e levar seus pertences. Assim, 0

transporte é um conceito associado ao movimento de mercadorias e de pessoas feito de um local
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ao outro. Pelo qual, os meios de transporte representam as maneiras de se deslocar, utilizando

bicicleta, trem, 6nibus, barco, dentre outros e que veio sendo modernizados ao perpassar do
tempo desde as revolucdes industriais, reconhecido enquanto elemento necessario para suprir
as necessidades sociais e econdmicas da sociedade.

O termo transporte tem como significado fluxos de pessoas, através dos varios modais
existentes, ao longo da cadeia de abastecimento. Assim, o transporte € 0 movimento de pessoas
e mercadorias de um local para outro, pois, é la onde se concentrava o maior fluxo de pessoas.

Diante disso, o transporte € vinculado ao processo dialético, pois, so existe a circulacao
de capital, se existir a circulagdo de pessoas. Ou seja, carrega consigo a dependéncia dos fluxos
de pessoas e do capital que vao perpassando de geragcdo em geracao e que permite a existéncia
e resisténcia dos transportes coletivos.

Assim, cabe frisar que o espaco vai se modificando ao longo do tempo, pelo qual, apesar
das temporalidades o transporte coletivo existem e resistem na cidade, e se apresentam como
elemento que em meio a tantos beneficios e maleficios € um fenémeno que esta presente nas
pequenas e grandes cidades.

Figura 1: Fluxos de pessoas para 0s espacos intra-urbanos.

Fonte: Autora (2019)
Através da Figura 1, cabe frisar que o transporte coletivo se estrutura enguanto

fendmeno que esta totalmente vinculado ao espaco, a economia e o capital, apresentando uma

diversidade de fluxos de pessoas que envolvem, na aérea rural para urbana e vice versa,

sobretudo, por trabalhadores, alunos e a comunidade que se deslocam da sua area rural e urbana
para realizar suas préaticas cotidianas, acarretando os fatores econémicos que vao
movimentando a cidade através das func¢6es do urbanismo.

A partir da figura 1, podemos perceber que o fluxo de pessoas € muito baixo, devido ao

aumento das passagens que vem sendo sugerida pelas empresas de transportes, pelo qual, ao
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perpassar do tempo o fluxo de pessoas cada vez mais € diminuido, acarretando numa

dificuldade muito grande para gerar o capital, acarretando no aumento de crise econdmica no
municipio de Sao Vicente Férrer —PE.

Apesar dos fluxos de pessoas serem mais zonas rurais, com 0 aumento das passagens
sugeridas pela empresa de transporte, acarretou numa grande diminui¢cdo no que se refere a
mobilidade urbana, pelo qual, atualmente a situagdo de crise econémica por meio de gerar o
capital aumentou significativamente comparado aos anos anteriores.

Os transportes coletivos causam um impacto muito grande na morfologia da cidade, setores
como a questdo do transito, circulacdo de pessoas que vem de outras localidades, a frequéncia
de pessoas para as suas atividades cotidianas quer sejam eles grandes e/ou pequenos, circulagéo,
também de pessoas da zona rural para a urbana.

Contudo, a mobilizacdo da prefeitura municipal da disponibilidade de transporte para a
locomocdo das pessoas diariamente, 0 que acarreta mais ainda a dificuldade que os transportes
coletivos tem para gerar o capital.

E para fundamentar esta afirmacéo, segue um grafico que foi feito a partir de coleta de
dados por trabalhadores, alunos, cidadas de outras cidades e da prépria cidade cujo recorte
principal é sobre as mudancgas que ocorrem no transito, circulacdo de pessoas para obter o
capital.

Gréfico 1: Circulacdo ocorridas diariamente em S&o Vicente Férrer — PE

B Durante a
semana

M Fim de sema

Fonte: Autora (2019)

A partir dos dados coletas de dados, feita com os cidadés e trabalhadores do expresso

1002 na rodoviéria de Sdo Vicente Férrer-PE, é possivel perceber que a frequéncia que mais
ocorre circulacdo de pessoas é durante a semana devido a migracdo de alunos e trabalhadores
da area rural para a area urbana, empiricamente, pode ser explicado devido ao fato da crise de

geragdo de emprego que esta afetando as cidades, principalmente no interior.
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Outro ponto a ser destacado é o fato de que o circular nos fim de semana é menos

acelerado pois a populacdo, por ser do interior, a cidade ndo apresenta atrativos para a
populacéo.

Através da exibicdo do grafico é possivel observar que o setor que mais ocorre a
mobilidade urbana, ou seja, a circulacdo de pessoas é na migracdo de pessoas rurais para as
areas urbanas em dias durante a semana, segunda a sexta, em busca da realizacdo das praticas
cotidianas, circular para estudos e trabalho.

Empiricamente, pode ser explicado devido ao fato de a maioria da populacéo se desloca
da cidade para a realizacdo destas atividades cotidianas, devido a disponibilidade de variados
horarios de transporte coletivo para a locomoc¢éo da populacéo.

Segundo os trabalhadores do expresso de 1002, outro ponto a ser destacado € o fato de
que a circulacdo das pessoas vem diminuindo ao perpassar do tempo, devido ao aumento das
passagens rodoviarias, que vem sendo sugerida pelas empresas de transporte, ou seja, a
dificuldade de meio para gerar o capital cada dia mais cresce, pelo qual, vem afetando a
sociedade de maneira direta e indiretamente.

Portanto, esse trabalho, enquanto trabalho formal e informal, ajuda a sociedade de classe
média e baixa ao preferir o transporte coletivo que tira proveito do fato de algumas pessoas ndo
possuirem carros ou ndo terem condicdes de pagar lotacdo/moto taxi, desta maneira, se
apropriam do transporte coletivo por ser vantajoso mais que os carros de lotacdo/moto taxi,
apesar do o aceleramento do aumento de valores sugeridas pelas empresas de transporte.

Apesar de vivermos num universo multiplo, os transportes na maioria das regies ainda
apresentam papeis fundamentais no desenvolvimento da economia local das cidades, no fluxo
de pessoas, geracédo de lucros, de desenvolvimento das cidades.

O transporte proporcionou o desenvolvimento da cidade através dos fluxos de pessoas
e do capital, que apesar de ter diminuido significativamente no que se refere ao fluxo de pessoas
e do capital, e por isso a cidade nos dias atuais é prejudicada pelo aumento dos precos do
transporte, alterando a circulacdo do capital na cidade.

Conforme o as empresas de transporte foi alterando no aumento de valor das da cidade

local ela foi também alterou no processo de crescimento e evolugéo, e com isso foi tendo uma

crise econdmica mais crescente ao perpassar do tempo, pelo fato do fluxo do capital ter
diminuido com o tempo.
Com isso, a populagdo da cidade atento ao fato de esta ter chamando atencdo das

populagdes vizinhas, tanto das pessoas que habitam na zona rural da cidade e nos distritos, que
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possuem transportes disponibilizados pela prefeitura para que as préaticas cotidianas das pessoas

fossem realizadas, quanto de pessoas de bairros e distritos vizinhos.

Ainda no dialogo de que o transporte coletivo foi se desenvolvendo com o passar do
tempo, fazendo um resgate historico através das mudancas ocorridas que foi alterando com o
passar do tempo da modernidade, e através da temporalidades vem sendo alterando
significativamente na economia da cidade de S&o Vicente Férrer, com problemas e
potencialidade no fluxo do capital prejudicando a populacdo que é a mercé do transporte para

a realizacdo das suas atividades cotidianas.

CONSIDERACOES FINAIS

A Geografia enquanto ciéncia é muito relevante para entender as dindmicas de economia
da cidade através dos usos e (re)producdes do transporte coletivo para gerar o0 meio capital na
contemporaneidade. Diante disso, € possivel trabalhar as dindmicas do cenério de crise atual e
0s mecanismos de desenvolvimento do transporte coletivo através do sistema de dadivas do
municipio de Sdo Vicente Férrer-PE como elemento didatico para o ensino da geografia. Pois,
o0 transporte coletivo € um dos principais fendmenos que ocorrem dentro da cidade e que esta
totalmente vinculado com a vida da populagdo. E se tratando do transporte coletivo do
municipio de S&o Vicente Férrer — PE é possivel compreender que esta apresentou papel
principal no surgimento da cidade e que para os dias de hoje ainda sustenta essa importancia

pois € através dela que a cidade se movimenta, dando condicao para a sua reproducéo espacial.
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