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Introducdo Este artigo é resultado do trabalho de conclusdo de curso com o intuito da
emissdo de certificado do curso Técnico em Transporte de Cargas e tem como objetivo
analisar a abordagem sobre o modal rodoviério no Brasil, as vantagens, desvantagens, 0s
problemas encontrados por empresas que utiliza esse modal para escoar suas producfes ou
empresas que fornece servicos de transporte também utilizando esse modal. Inicialmente
ressalta-se que o Brasil apresenta extensGes continentais e sua matriz de transporte é
fundamentada no modal rodoviario. Ao conceituar o0 modal rodoviario, nota-se que este se
realiza em estradas de rodagem, com utilizacdo de veiculos como caminhdes e carretas. O
transporte rodoviario pode ser em territério nacional ou internacional, inclusive utilizando
estradas de varios paises na mesma viagem, ap0s mostra os dados que conclui que o modal
rodoviario é importante para o pais, justificando tal importancia e o que aconteceria na falta
ou caso esse setor pare de tudo no Brasil. No modal rodoviario o espaco no veiculo pode ser
fretado em sua totalidade (carga completa) ou apenas fracbes de sua totalidade (carga
fracionada). O fracionamento do espaco de carga do veiculo possibilita a diversificacdo de
embarcadores num mesmo embarque, diluindo desta forma, o custo entre os clientes na fracao
de sua utilizacdo. Para que uma empresa obtenha o sucesso esperado € necessario que seus
produtos ou mercadorias, chegue até o consumidor final e de forma sempre eficiente. Com
isso as empresas buscam manter um bom planejamento no escoamento de seu produto final
até o consumidor. De acordo com Nazério (2000), para que o produto seja competitivo, é
indispensavel um sistema de transporte eficiente, pois o custo de transporte € uma parcela
consideravel do valor deste produto. Por esse modo de pensar, percebe-se que o modal
rodoviario, tem grande facilidade em levar um produto de sua origem até seu ponto final, ndo
dependendo de operacBes para que essa tarefa seja concluida. Mas tem grande custo
operacional, sendo comparado com os outros diversos modais de transporte. “O transporte
rodoviario € um dos mais simples e eficientes dentro dos seus pares. Sua Unica exigéncia e
existir rodovias.” (Rodrigues, 2003, p 51). Para a logistica ¢ fundamental, pois sem ela nao
tem como responder a demanda total utilizando somente os outros modais (aéreo, maritimo,
dutoviério e ferroviario). O objetivo geral dessa pesquisa é ressaltar a importancia do modal
rodoviario no Brasil, tendo em vistas suas vantagens, desvantagens, problemas enfrentados,
custos e etc. Silva (2004), ressalta que o transporte rodoviario apresenta como uma de suas
maiores vantagens a flexibilidade, pois é possivel ter acesso a diferentes pontos, sem que haja
uma infraestrutura tdo complexa como as de outros modais, assim como pode transportar
diferentes tipos de carga.  Metodologia O método utilizado na pesquisa para se obter
respostas, foram pesquisas bibliograficas baseadas nos principais autores do assunto
abordado. Resultados e Discussdo Ao se apresentar o modal rodoviério, cita-se os pontos de
elevada consideracdo e outros que dificultam ou inviabilizam a sua utilizagcdo. Para uma
melhor visdo de sua eficiéncia é curial que se faca uma analise destes aspectos. Dentre as
principais vantagens para as empresas, aponta-se 0 escoamento de sua producdo, o fécil
deslocamento entre municipios, tendo em conta que
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chegada do produto final até o cliente. A rapidez também é considerada uma vantagem
comparando com os demais meios de transportes, Exigéncias de embalagens a um custo bem
menor e uma movimentacdo menor da mercadoria, reduzindo assim 0s riscos e as avarias. E,
as devantagens, de acordo com pesquisas bem concretas, conclui-se que o custo é uma
desvantagem de referéncia, comparando com os demais modais de transportes. Também sua
capacidade de tragcdo de carga é bastante reduzida. A seguranca pode ser discutida mais em
respeito ao Brasil, apresenta altos indices de furtos de cargas de alto valor, principalmente nas
cidades do Rio de Janeiro-RJ e Sdo Paulo-SP. No que tange aos custos do modal rodoviario,
existem custos fixos e custos varidveis. Uma vez que os custos fixos sdo gastos que o
Transporte Rodoviario tem para realizar suas operacfes, ndo estd relacionado diretamente
com a prestacdo de servico, ou seja, gastos com (aluguel, manutencdo, agua e luz). Os
principais problemas encontrados foram: (i) a densidade da malha rodoviaria pavimentada do
Brasil é ainda muito pequena, principalmente quando comparada com a de outros paises de
dimensdo territorial semelhante; (ii) A expansdo da malha rodoviaria pavimentada também
ndo acompanha o ritmo de crescimento da frota de veiculos. Nos ultimos dez anos (de julho
de 2006 a junho de 2016), a frota cresceu 110,4%, enquanto a extensdo das rodovias federais
cresceu somente 11,7%. Vale ressaltar que, ao citar sobre o panorama do transporte
rodoviario de cargas no pais (TRC) é o responsavel por mais de 60% do volume de
mercadorias movimentadas no Brasil, com o seu custo representando cerca de 6% do Produto
Interno Bruto do pais. Para as empresas, 0 deslocamento de carga pelas estradas nacionais
equivale a mais da metade da sua receita liquida, chegando a mais de 60% da receita na
Agroindustria (62%) e entre as industrias de alimentos (65,5%). Nada mais natural, portanto,
gue o crescente interesse das companhias por novas solucgdes logisticas e por um estudo mais
aprofundado do setor no Brasil. Através do estudo com o0s principais transportadores
rodoviarios do pais, pudemos analisar a situacdo do mercado, bem como suas restricdes de
oferta, a presséo para aumento dos pre¢os e a sua busca pela melhoria de eficiéncia. Tomando
a referéncia entre oferta e demanda, podemos afirmar que 14 atrds (nos anos 1990) havia um
ciclo vicioso no transporte rodoviario de carga. A oferta era superior a demanda, e as barreiras
de entrada eram baixas (baixo requerimento dos embarcadores). O modal rodoviario apresenta
inimeros veiculos, tanto para o transporte de passageiros quanto para o transporte de cargas.
Elenca-se alguns para o transporte de cargas: (i) Caminh@es: sdo veiculos fixos, monoblocos,
sdo constituidos em uma Unica parte que traz a cabine junto com o motor e a unidade de carga
(carroceria). Pode variar o tamanho e a capacidade de tracdo, chegando a transportar até 23
toneladas. (ii) Carretas: sdo veiculos articulados, onde possuem unidades de tracdo e de cargas
separadas. A parte encarregada da tracdo denomina-se cavalo mecénico e a de carga
semirreboque. Os semirreboques podem ser fechados (bals ou siders), abertos (carga seca),
cegonheiros (cargas de veiculos), taques (cargas liquidas) e plataformas (carregar
maquinarios). Os semirreboques sdo acoplados ao cavalo mecanico por um eixo que se
denomina quinta roda. Os conjuntos (cavalos e semirreboques) de 05 eixos podem carregar
até 30 toneladas de mercadorias e este € o modelo mais utilizado. A capacidade de tracdo
aumenta na medida que se aumenta o nimero de eixos no conjunto. (iii) Chassis: sdo as
carretas de plataforma, antes citadas, apropriadas ao carregamento de contéineres de 20 ou 40
pés. Este tipo de veiculo pode possuir acoplado um guincho hidraulico que possibilita
movimentar 0s contéineres por meios préprios. (iv) Bitrens: também sdo veiculos articulados
SO que especiais, sendo composto de dois semirreboques. Podem carregar até 40 toneladas de
mercadorias.(v) Treminhdes: assim como as carretas, 0s bitrens sdo veiculos articulados e
especiais, sendo composto de um semirreboque e um reboque. Podem carregar até 50
toneladas de mercadorias. No caso de veiculo dotado de chassis para o carregamento de
contéineres podera carregar de forma simultanea dois

__(»:Ie 20 pés de forma mais segura. E uma oOtima (83) 3322.3222

contato@conedu.com.br
www.conedu.com.br




Congresso Ngcional

Educaccio

alternativa para carregar contéineres para ova, ja que podem ser estacionados de forma
independente. Considera-se também a insercdo do frete, que no modal rodoviério ndo existem
acordos de fretes, sendo praticada a livre concorréncia, o que em ultima analise, proporciona a
cada empresa praticar seu preco e assim possibilitar uma margem maior de negociagdo com o
cliente. Basicamente os elementos formadores do preco do frete rodoviario sdo 0s seguintes:
(i) frete padrdo: calculado sobre o peso da mercadoria (toneladas) ou sobre a area ocupada na
unidade de carga (metragem cubica) levando em consideracdo a distancia a ser percorrida
(quilometragem); (ii) taxa ad valorem: calculada em funcdo do valor da mercadoria; (iii) taxa
de expediente: pode ser cobrada para emissdo de documentos tais como o conhecimento de
embarque, praticamente ndo usual. E, quanto aos pagamentos dos fretes poderéo ter as
seguintes modalidades: (i) frete pré-pago (freight prepaid): nesta modalidade o frete é pago na
origem do embarque, nos casos de comércio exterior o valor é pago pelo exportador, nos
casos de transporte nacional, o valor é pago pelo remetente; (ii) frete a pagar (freight collect):
esta modalidade contraria a do frete pré-pago, onde o valor devido a titulo de frete deve ser
pago no destino, pelo importador no transporte internacional e pelo destinatario no nacional.
Conclusdes A pesquisa enfatizou diretamente na importancia do modal rodoviario pro Brasil,
visa concluir-se que esta diretamente ligado a economia do pais, pois as grandes empresas
necessitam de servigcos que utilizam esse modal, mesmo que seja mais caro ou que leva
pequenas cargas intende-se que esta diretamente relacionada com o sistema de logistica do
pais. Diante do exposto, conclui-se que embora o modal de transporte rodoviario possua um
alto custo de manutencdo, de fretamento, de poluicdo e reduzida capacidade de tracdo em
relacdo aos demais modais, este ainda € um meio de transporte bastante eficaz por sua
agilidade e rapidez no deslocamento de cargas. Urge responsabilizar as empresas de
transporte e o poder publico, em relacdo aos danos causados aos seus colaboradores na rotina
laboral que Ihes competir (caminhoneiros) além de responsabilidade objetiva em relacdo aos
danos causados a terceiros envolvendo sua atividade fim (acidentes de transito).

Referéncias
SILVA, L. A. T. Logistica no comércio exterior. Sdo Paulo: Aduaneiras, 2004.

ANTT. Associacdo Nacional de transporte e trdfego. RNTRC. Registro Nacional de
transportadores rodoviarios de cargas. Disponivel em: www.antt.gov.br. Acessado em:
08/07/2018

KEEDY, Samir. Transportes, inutilizardo e seguros internacionais, 2.ed;S&o
Paulo:Aduaneira,2003.

SA, L. M. Ana e S4, L. Antdnio. Dicionario de contabilidade. 9° edicdo, S&o Paulo: Atlas,
1995.

RODRIGUES, P. R. A. Introducdo ao sistema de transporte no Brasil e a logistica
internacional. Sdo Paulo: Aduaneiras, 2003.

NAZARIO, P.. Logistica empresarial: a perspectiva brasileira. S0 Paulo: Atlas, 2000.

Autores: Pedro H. Damasceno Pereira, , Orientadoras Profa. Sarah Munck Vieira e Profa.
Lisleandra Machado, Orientador Prof. Leonardo Amorim de Araujo

(83) 3322.3222
contato@conedu.com.br

www.conedu.com.br



http://www.antt.gov.br/

3 |
w7V CONEDU

Congresso Ngcionals.
ducaccio

Afiliacdo autores: INSTITUTO FEDERAL DE EDUCACAO CIENCIA E TECNOLOGIA DO SUDESTE
DE MINAS GERAIS — IF SUDESTE MG — CAMPUS SANTOS DUMONT, phdamasceno77@gmail.com,
sarah.vieira@ifsudestemg.edu.br,lisleandra.machado@ifsudestemg.edu.br, eonardo.araujo@ifsudestemg.edu.br

(83) 3322.3222
contato@conedu.com.br

www.conedu.com.br



mailto:lisleandra.machado@ifsudestemg.edu.br

