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INTRODUCAO

O Painel Intergovernamental de Mudancas Climaticas suscita por intermédio de evidéncias
cientificas que esta ocorrendo elevacao da temperatura do planeta Terra (RIBEIRO, 2008). A médio
prazo esse aquecimento expde a populacdo a riscos socioambientais como: migracdo e novas
formas de pressdo social; a temperatura média da Terra pode subir de 1,8°C até 4°C por década;
aumento de 18-59 centimetros até 2100 no nivel dos oceanos; aumento de 20% das chuvas;
derretimento do gelo do Polo Norte no verdo em 2100 (BARCELLOS; HACON, 2016).

Nesse caminho, o artigo 225 da Constituicdo Federal de 1988 remete essa preocupacao com
a questdo ambiental, em que deve-se “controlar a producdo, a comercializagdo e o emprego de
técnicas, métodos e substancias que comportem risco para a vida, a qualidade de vida e 0 meio
ambiente”, bem como motiva a “promoc¢ao da educagdo ambiental em todos os niveis de ensino e a
conscientiza¢do publica para a preservagdo do meio ambiente” (BRASIL, 1988).

A educacdo € uma ferramenta de conscientizacdo e libertacdo das estruturas ideoldgicas de
dominacdo que sustentam a sociedade hegemonica, pois forma profissionais criticos, sensibilizados
e criativos, atuam com autonomia para a promocao da sustentabilidade (AGUIAR et al., 2016).

Assim, as transformagdes sociais e 0s avangos, a forma de ensinar deve estar alinhada com
as necessidades do agente de transformacao (o aluno) (JANATA, 2015), sendo necessario tanto a
demanda de informacdes sobre o perfil desses atores sociais para terem éxito profissional, quanto a
qualidade da formacdo, conclusdo de seus estudos e difusdo de conhecimento.

Além disso, Silva e Vieira (2017) afirma que entre os danos ao ambiente e a satide humana,
causados pela emissdo desses poluentes, ndo se restringem somente as areas onde ocorreu a
emissao, pois a dispersdo por meio das correntes de ar, as particulas e gases ultrapassam fronteiras
regionais e nacionais, causando as mudancgas climaticas globais.

Com base no exposto, o objetivo do presente trabalho é demonstrar os potenciais impactos

causados pelas emissbes de gases provenientes da queima de combustiveis em veiculos
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automotores, bem como observar a percepcao dos alunos do curso Técnico em Meio Ambiente do

Instituto Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia do Tocantins (IFTO)/Campus Paraiso sobre

esses impactos.

METODOLOGIA

O estudo foi realizado no IFTO/Campus Paraiso, e estd localizado na cidade de Paraiso do
Tocantins, no estado do Tocantins, Brasil.

Os 56 alunos ou 85%, da turma da disciplina de Polucdo Ambiental, prenderam um pedaco de
papel sulfite nos escapamentos de veiculos automotores durante 10 minutos. Posteriormente,
compararam as emissdes atmosféricas veiculares com a Escala Ringelmann (Figura 1), conforme
recomendacdes do Resolucdo do Conselho Nacional de Meio Ambiente (COAMA) n.° 08/1990.

Figura 1. Densidade Colorimétrica da Escala de Ringelmann.

Também, esses atores responderam um check-list sobre os tipos de veiculo avaliado e do
combustivel utilizado e opinaram sobre resultado encontrado, segundo as investigacdes de André
(2001).

RESULTADOS E DISCUSSAO

A Figura 2 exibe a classificagdo da Escala Ringelmann atribuida “as emissdes atmosféricas
veiculares, pelos alunos do curso de Técnico em Meio Ambiente/IFTO, em que: 30,4% na Escala 2;
25,0% da Escala 1; 17,9% na Escala 4; 14,3% da Escala 0; 7,1% na Escala 3; e 5,4% da Escala 5. E
de acordo com Brasil (1990), sdo admissiveis para efeitos ndo nocivos na atmosfera até 2 da Escala
de Ringelmann, ou seja, 30,4% dos veiculos monitorados apresentaram patamares superiores do

permitido pela legislagdo ambiental.
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Figura 2. Densidade Colorimétrica da Escala de Ringelmann encontrados pelos alunos do curso
Técnico em Meio Ambiente/IFTO.

As fontes energéticas (Figura 3) que produziram os resultados da Figura 2 foram: 62,5%
com gasolina; 23,2% de alcool; e 14,3% diesel. Guarieiro et al. (2011), afirmam que as emissdes
atmosfeéricas contribuem para o fenébmeno do aquecimento global, especialmente o crescimento do
processo de motorizacdo individual da populacdo brasileira causam e agravam impactos na
atmosfera. A combustdo incompleta do combustivel fdésseis como gasolina e diesel, como
apresentados na Figura 3 (85,8%) produzem gases como: éxidos de carbono (CO e CO»), 6xidos de
nitrogénio (NOx), hidrocarbonetos (HC), dentre os quais estdo alguns considerados cancerigenos,

oxidos de enxofre (SOx), materiais particulados (MP), entre outras (DRUMM et al., 2014).

= Alcool = Diesel = Gasolina

—

Figura 3. Tipos de combustiveis utilizados para geracao das emissdes veiculares.

Com relagdo aos veiculos (Figura 3) utilizados, 46,4% foram carros de passeio; 30,4% eram
motocicletas; 16,1% consistiram de caminhdes; e 7,1% constituiram de caminhonetas. Diante

desses valores, Silva e Vieira (2017), apontam perspectivas positivas para melhorar e aprimorar as
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medidas para reducdo da poluicdo atmosférica de origem veicular, com destaque: para laboratorios

de teste das montadoras e das entidades ambientais governamentais (para efeito de fiscalizacdo); o
desenvolvimento de tecnologia dos motores e equipamentos; melhoria do combustivel e até mesmo
dos urbanistas e engenheiros de transito, que deverdo evitar a concentracdo de veiculos em

corredores de trafego.

= Carro passeio = Caminhao = Caminhoneta Motocicleta
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Figura 4. Tipos veiculos utilizados para geracdo das emissdes veiculares.

A Figura 5 apresenta a percepcdo dos atores sociais ap0s 0 monitoramento realizado nos
veiculos automotores, onde 85,7% manifestaram que foram sensibilizados; 8,9% ndo foram
sensibilizados; e 5,4% n&do souberam/opinaram. A constatacdo de certos problemas ambientais, por
intermédio dos dados do presente estudo, pelos educandos comprova a dimensdo global dessa
interferéncia, e diante desse quadro, Vanin et al., (2016), suscitam que o ser humano pode ser
desafiado a encontrar caminhos alternativos para o desenvolvimento econdmico e social, 0s quais

alterem os atuais padrdes de interferéncia na natureza.

= N&o sensibilizados = N&o soube/opinou = Sensibilizados

—

Figura 5. Percepcéo dos alunos do curso Técnico em Meio Ambiente/IFTO ap6s monitoramento

das emissOes veiculares.
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CONCLUSOES

Diante dos resultados do monitoramento, observa-se a necessidade do aprimoramento das

medidas para reducdo das emiss@es de poluentes atmosféricos de origem veicular, a medida em que
0S mesmos operam na sua maioria com combustiveis fdsseis (gasolina e diesel), e 0s gases
apresentam significativos efeitos nocivos e socioambientais.

Além disso, importancia dada pelos educandos demostra a busca de conhecimento e o senso

critico que os desafiem a serem e construirem um futuro com sustentabilidade.
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