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Resumo: Todo cidaddo brasileiro possui o direito de ir e vir, segundo o artigo 5° da Constitui¢do
Federal (1988). Sabe-se que cerca de 6,2% da populagéo brasileira possui algum tipo de deficiéncia,
de acordo com a Pesquisa Nacional de Salde do ano de 2013. Seré que esse contingente populacional
possui a liberdade de se locomover sem dificuldades nos espacos publicos e privados? A
acessibilidade é um tema bastante relevante, e extremamente discutido nos dias atuais. No entanto, em
meados dos anos 90, a Organizacdo das Nagdes Unidas (ONU) publicou uma série de documentos em
prol da defesa e equiparacdo de oportunidades para pessoas com deficiéncia. Diante desse contexto,
faz-se necessaria a ampliacdo dos conhecimentos sobre a analise dos passeios publicos e acessos as
edificacbes levando em consideracao a acessibilidade. Sendo assim, este estudo possui como objetivo
principal analisar a aplicacdo da NBR 9050 nos acessos das edificagdes localizadas nas principais ruas
do Centro da cidade de Inga (PB) e defender a elaboragdo e a execucdo de projetos de edificagdes
(independente do uso) acessiveis em todo o Brasil. Propor uma reflexdo e discusséo sobre esse tema é
de extrema relevancia devido a importancia desse contingente social para a sociedade em geral,
permitindo sua integracdo perante a sociedade. Os espagos construidos precisam ser projetados e
executados de forma eficiente, tornando 0s espacos acessiveis e permitindo a locomogdo sem
obstéculos a todos os cidaddos.
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INTRODUCAO

Todo cidadao brasileiro possui o direito de ir e vir, segundo o artigo 5° da Constituicdo
Federal (BRASIL, 1988). Sabe-se que cerca de 6,2% da populacdo brasileira possui algum
tipo de deficiéncia, de acordo com a Pesquisa Nacional de Saude do ano de 2013 (BRASIL,
2015). Serd que esse contingente populacional possui a liberdade de se locomover sem
dificuldades nos espagos publicos e privados?

A acessibilidade é um tema bastante relevante e extremamente discutido nos dias atuais. No
entanto, em meados dos anos 90, a Organizacdo das NagOes Unidas (ONU) publicou uma
série de documentos em prol da defesa e equiparacdo de oportunidades para pessoas com
deficiéncia. A partir deste estopim, surgiram normas, decretos, regulamentos e definicdes
estabelecidas pela legislacdo brasileira (PUPO; CARVALHO & OLIVEIRA, 2008; apud
COSTA; MEIRA, 2009).

A principal norma brasileira ¢ a NBR 9050/2015, intitulada Acessibilidade a edificaces,
mobiliario, espagos e equipamentos urbanos, que estabelece “critérios e parametros técnicos a

serem observados quanto ao projeto, construcdo, instalacdo e adaptacdo do meio urbano e
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rural, e de edificagdes as condic¢Oes de acessibilidade” (ABNT, 2015, p.1).

Aléem da legislacdo existente, h4 oOrgdos fiscalizadores, como é o caso dos Conselhos
Regionais de Engenharia ¢ Agronomia (CREA’s) e os Conselhos de Arquitetura e Urbanismo
(CAU’s), os quais fiscalizam os profissionais da area tecnoldgica, como, por exemplo, a
execucdo dos projetos (seja residencial, comercial, servigo, entre outros usos) em relagéo ao
cumprimento das regulamentacdes da legislacdo brasileira.

Diante desse contexto, faz-se necessaria a ampliacdo dos conhecimentos sobre a analise dos
passeios publicos e acessos as edificacGes levando em consideracdo a acessibilidade. Sendo
assim, este estudo possui como objetivo principal analisar a aplicagdo da NBR 9050 nos
acessos das edificacBes localizadas nas principais ruas do Centro da cidade de Inga (PB) e
defender a elaboracdo e a execucdo de projetos de edificagbes (independente do uso)
acessiveis em todo o Brasil. A aquisicdo de informacdes sobre esse tema é de extrema
relevancia devido a importancia desse contingente social para a sociedade em geral,
permitindo sua integracao perante a sociedade.

O presente estudo organiza-se em quatro etapas. A primeira etapa inicia-se com 0 percurso
metodoldgico e, em seguida, serdo apontados os fundamentos teoéricos. Posteriormente,
apresenta-se um estudo de caso e, por fim, serdo expostas as consideragdes finais.
METODOLOGIA

O presente trabalho qualifica-se como uma documentacdo direta, que trata-se dos dados
obtidos no proprio local de estudo. Segundo Lakatos e Marconi (2003), a obtencdo desses
dados pode acontecer por meio de pesquisa em campo ou de pesquisa em laboratdrio.

O estudo em questdo ¢ uma pesquisa em campo, que consiste “(...) na observacédo de fatos e
fendmenos tal como ocorrem espontaneamente, na coleta de dados a eles referentes e no
registro de variaveis que se presume relevantes, para analisa-los” (LAKATOS, MARCONI,
2003, p. 186).

Conforme Lakatos e Marconi (2003), a pesquisa em campo apresenta trés etapas: a realizacao
de uma pesquisa bibliogréfica, a escolha das técnicas empregadas na coleta de dados e a
definicdo das técnicas de registro e de anélise dos mesmos.

Inicialmente, realizou-se uma busca ativa de informacgdes na literatura formal por meio de
artigos cientificos (como o elaborado por Costa e Meira, 2009), dispostos em revistas da area,
cujo banco de dados encontra-se na internet, alem de legislacdes vigentes como a NBR
9050/2015.
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Em momento posterior, foi realizado o levantamento fisico de vinte e sete rampas de algumas

ruas (Rua Virgolino de Sousa Campos, Rua Francisco Granjeiro e Rua Alvaro Machado) com
predominancia comercial do centro da cidade de Inga (PB), no més de marco de 2018. Tal
levantamento foi realizado utilizando-se a trena, instrumento que apresenta boa preciséo,
contudo demanda tempo e trabalho, além de dificuldade para ser realizada em locais de dificil
acesso (MOUSINHO, 2012). Escolheu-se um bairro composto por estabelecimentos
comerciais de forma majoritaria, devido a intensa circulacdo de pessoas.

Foram medidas as alturas e os comprimentos das rampas, 0 que permitiu o célculo das
inclinacdes das mesmas, utilizadas para a elaboracéo da pesquisa. Além disso, observou-se a
presenca ou auséncia de corrimdos nas rampas. Por fim, foi realizada uma analise dos dados
obtidos se embasando nas regulamentac6es impostas pela NBR 9050.

FUNDAMENTOS TEORICOS

A acessibilidade, conforme a NBR 9050, é definida como:

“(...) possibilidade e condigdo de alcance, percepgdo ¢ entendimento para
utilizagdo, com seguranca e autonomia, de espagos, mobiliarios,
equipamentos urbanos, edificagOes, transportes, informacéo e comunicacéo,
inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros servicos e
instalacBes abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo,
tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.” (ABNT, 2015, p.2)

Ainda segundo a ABNT (2015, p.1), “todos os espacos, edificagdes, mobiliarios e

equipamentos urbanos que vierem a ser projetados, construidos, montados ou implantados,
bem como as reformas e ampliacdes de edificagdes e equipamentos urbanos” so serdo
considerados acessiveis se atenderem ao disposto na NBR 9050.

Todas as entradas das edificagdes, além das rotas que ligam aos ambientes dos edificios,
necessitam ser acessiveis. ABNT (2015, p.54). Desse modo, os passeios publicos deveriam
permitir a locomocdo sem interferéncias a todos os cidaddos (como exige a Constitui¢éo
Federal), mas a maioria das calcadas das cidades brasileiras apresentam desniveis, buracos,
pisos escorregadios, inexisténcia de ligacdo entre ruas e cal¢adas, mobiliarios (como lixeiras,
pontos de 6nibus, bancas de jornais, entre outros), aléem de rampas em desacordo com a NBR
9050.

A falta de acessibilidade em calcadas e passeios publicos é vista como barreira ou obstaculo
para o livre movimento e deslocamento de pessoas com deficiéncia ou em estado temporario
de limitagdes fisicas, como idosos e gestantes (MIOTTI, 2012).

As calcadas deveriam permitir o acesso de qualquer cidaddo a qualquer edificacdo, como
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estabelecimentos comerciais, igrejas, parques publicos, instituicdes publicas, entre outros am-

bientes. Porém, os passeios apresentam barreiras (como calgcadas com desniveis diferentes,
larguras reduzidas, mobiliarios, entre outros obstaculos), o que os tornam inacessiveis, isto &,
causando a inibicdo da circulacdo das pessoas com deficiéncia, o que contribui no isolamento
das mesmas, além de dificultar a integracdo a sociedade.

Outro fator é que um grande nimero dos proprietarios dos imdveis usufrui das calgadas como
propriedades privadas (até pelo fato de realizarem servigos de manutencdo, mas nao é em sua
totalidade), o que atenua ainda mais a locomoc¢do das pessoas com deficiéncia devido a
execucao de calcadas sem a preocupacdo em torna-las acessiveis. Deveria haver uma eficaz
fiscalizacdo dos passeios publicos e acesso as edificacGes por parte dos 6rgdos fiscalizadores,
além de investir em campanhas de conscientizacdo orientando a forma de como tornar os
espacos adaptaveis.

De acordo com a ABNT (2015, p. 2), adaptavel conceitua-se como “espaco, edificacéo,
mobiliario, equipamento urbano ou elemento cujas caracteristicas possam ser alteradas para
que se torne acessivel”. Mas, a norma ainda indica que as rampas em edificacdes existentes
podem ser adaptadas apresentando largura minima de 0,90 m e segmentos de 4,00 m de
comprimento (valor maximo), quando ndo for possivel atender as medidas recomendadas para
0 projeto acessivel.

RESULTADOS

Esta etapa do trabalho descreve os resultados obtidos através da medicdo de rampas em
algumas ruas do bairro central do municipio de Inga (Paraiba, Brasil), Figura 01, o qual abriga
0s principais comércios e servicos desta cidade. Escolheu-se um bairro composto por
estabelecimentos comerciais de forma majoritaria, devido a intensa circulacdo de pessoas.
Figura 01 — Mapa da cidade do Inga.
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Fonte: Google Maps, 2018.
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De acordo com a NR 9050, as rampas devem apresentar inclinacdo maxima de 8,33%, e é

recomendado conter areas de descanso nos patamares para rampas com inclinagdo entre
6,25% e 8,33% a cada 50 m de percurso.

A inclinacdo das rampas deve ser calculada através da formula matematica: i = H x 100 / C,
na qual i representa a inclinacdo (expressa em porcentagem), H é a altura do desnivel, e C é 0
comprimento da projecédo horizontal. A norma ainda recomenda que, em casos de reformas, as
quais ndo apresentam solucdes que consigam obter inclinacdo maxima de 8,33%, pode
possuir inclinacdo de até 12,5%. Quando ndo houver paredes laterais, as rampas devem
incorporar elementos de seguranga, como guarda-corpo e corrimdos, guias de balizamento
com altura minima de 0,05 m, instalados ou construidos nos limites da largura da rampa
(ABNT, 2015).

De acordo com a norma, a largura das rampas deve ser projetada de acordo com o fluxo de
pessoas, apresentando o valor recomendavel de 1,50 m para as rampas em rotas acessiveis,
com o valor minimo admissivel de 1,20 m (ABNT, 2015).

No més de marco de 2018, foi realizado um levantamento fisico, através da trena, de vinte e
sete rampas de trechos da Rua Virgolino de Sousa Campos, Rua Francisco Granjeiro e Rua
Alvaro Machado, todas com predominancia de uso comercial e localizadas no centro do
municipio de Inga (PB). Escolheu-se as rampas por meio da anélise do uso da edificacdo com
preferéncia pelas edificagcbes comerciais.

A partir da aquisicdo de saberes e dos levantamentos fotografico e fisico, calculou-se as
inclinacBes dos acessos das 27 (vinte e sete) edificagdes comerciais da cidade de Inga, como
mostram as Figuras 02, 03, 04, 05 e 06.

Figura 02 — Mapa identificando as rampas em estudo.
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Fonte: Adaptacdo de Google Maps, 2018.
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Figura 03, 04, 05 e 06 — Imagens de rampas do trecho em estudo.

Fonte: Acervo pessoal.

Elaborou-se a construgédo de uma tabela (Tabela 01) com o intuito de reunir os dados obtidos,
e facilitar a compreensdo dos mesmos, para serem analisados de acordo com as
regulamentacdes da NBR 9050.

Tabela 01 — InclinagGes das rampas.

Rampa Altura (m) Comrzrrri];nento |nc|(i;)5)lggo
01 0,85 3,60 23,61
02 0,22 0,78 28,21
03 0,24 0,87 27,59
04 0,44 3,12 14,10
05 0,06 0,50 12,00
06 0,12 0,58 20,69
07 0,41 154 26,62
08 0,49 1,41 34,75
09 0,425 1,33 31.95
10 0,11 0,46 23,91
11 0,15 0,40 37,50
12 0,16 0,64 25,00
13 0,09 0,69 13,04
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Rampa Altura (m) ComrzrrTi] ;nento Incl(i(;)a;géo
14 0,10 0,69 14,49
15 0,12 0,59 20,34
16 0,30 1,18 25,42
17 0,35 0,94 37,23
18 0,35 1,36 25,74
19 0,29 0,82 35,37
20 0,39 1,55 25,16
21 0,42 1,48 28,38
22 0,28 1,56 17,95
23 0,25 1,82 13,74
24 0,37 125 29,60
25 0,24 1,07 22,43
26 0,40 1,78 22,47
21 0,49 2,31 21,21

Fonte: Acervo pessoal.

Conforme dados dispostos na Tabela 01, verifica-se que nenhuma rampa obteve inclinagao
inferior ou igual a 8,33%, como indica a NBR 9050. Apenas a rampa de numeracdo 05
(12,00%) apresentou a inclinacdo abaixo de 12,5%, que é a inclinagdo méxima, quando ndo

ha solucbes em casos de reformas.

Cinco rampas (04, 05, 13, 14 e 23), as quais correspondem a 18,52% de todas as rampas
analisadas, possuem inclinagGes relativamente proximas ao valor determinado pela NBR 9050

(12,5%), mas ndo atendem a inclinagcdo determinada pela mesma (8,33%), como mostram as

figuras a seguir.
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Figura 07, 08, 09, 10 e 11 — Imagens de rampas 04, 05, 13, 14 e 23, respectivamente, do

trecho em estudo.

Fonte: Acervo pessoal.

Segundo a NBR 9050 (ABNT, 2015), todas as rampas devem apresentar corriméos (fixados
nas paredes ou nas barras de suporte), os quais podem ser inseridos unidos aos guarda-corpos
e devem ser feitos de materiais rigidos, uma vez que precisam garantir seguranca as pessoas

com deficiéncia.

Os corrimaos devem ser colocados nos dois lados da rampa, e inseridos “(...) a 0,92 m e a
0,70 m do piso, medidos da face superior até o ponto central do piso do degrau (no caso de
escadas) ou do patamar (no caso de rampas), (...).”, como mostra a Figura 12 (ABNT, 2015, p.
63).

Figura 12 — Corrimdos em rampas.

Fonte: ABNT, 2015.

Notou-se a presenca de corrim@os apenas em quatro rampas (08, 09, 21 e 22), as quais
correspondem a 14,81% de todas as rampas analisadas, como mostram as Figuras 13 14, 15 e
16.
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Figura 13, 14, 15 e 16 — Imagens das rampas 08, 09, 21 e 22, respectivamente, do trecho em

estudo.

Fonte: Acervo pessoal.

Outro problema diagnosticado, em grande frequéncia (20 rampas, 0 que corresponde a
74,07% do total de rampas), foi a construgdo de rampas nas calcadas, infringindo o
deslocamento nos passeios publicos, como mostram as Figuras 17, 18. 19 e 20, as quais
mostram algumas das rampas construidas nas calcadas.

Figura 17, 18, 19 e 20 — Imagens das rampas 16, 21, 25 e 27, respectivamente, do trecho em

estudo.

Fonte: Acervo pessoal.

Verificou-se, portanto, que todas as rampas apresentaram discordancias com as
regulamentacfes da NBR 9050, infringindo de forma brusca na locomog¢édo de pessoas com
deficiéncia nas calcadas e edificacdes da area em estudo.

Por fim, calculou-se os comprimentos de todas as rampas utilizando a inclinagéo de 12,5%
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(que é a inclinagdo méxima para reformas, quando ndo é possivel adotar a inclinacdo de

8,33%), com o intuito de gerar solugdes acessiveis para a area em estudo, como mostra a
Tabela 2.

Tabela 02 — Sugestfes das rampas.

Comprimento Largura
Rampa Altura (m) ‘zm) (r%)
01 0,85 6,80 1,20
02 0,22 1,76 1,20
03 0,24 1,92 1,20
04 0,44 3,52 1,20
05 0,06 0,48 1,20
06 0,12 0,96 1,20
07 0,41 3,28 1,20
08 0,49 3,92 1,20
09 0,425 3,40 1,20
10 0,11 0,88 1,20
11 0,15 1,20 1,20
12 0,16 1,28 1,20
13 0,09 0,72 1,20
14 0,10 0,80 1,20
15 0,12 0,96 1,20
16 0,30 2,40 1,20
17 0,35 2,80 1,20
18 0,35 2,80 1,20
19 0,29 2,32 1,20
20 0,39 3,12 1,20
21 0,42 3,36 1,20
22 0,28 2,24 1,20
23 0,25 2,00 1,20
24 0,37 2,96 1,20
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Rampa Altura (m) ComrzrrTi] ;nento Incl(i(;)a;géo
25 0,24 1,92 1.20
26 0,40 3,20 1.20
2T 0,49 3,92 1,20

Fonte: Acervo pessoal.
Nota-se a importancia da execucdo de rampas atendendo as recomendacgdes da legislagédo
brasileira (especialmente a NBR 9050), pois permitird o deslocamento sem barreiras para

todos as pessoas, 0 que infringe os seus direitos basicos. .

CONSIDERACOES FINAIS

Sabe-se que 0 espaco construido é marcado por obstaculos ao deslocamento de pessoas com
deficiéncia, aumentando suas dificuldades e tornando-as incapazes de viver com autonomia.
(COSTA e MEIRA, 2009)

O estudo comprovou a ineficacia dos projetos e da aplicacdo da norma sob o olhar da
acessibilidade, mostrando a construcdo de rampas sem atender as regulamentacdes (como a
inclinacdo indicada, a presenca de corrimdos) da NBR 9050, de forma quase totalitaria. Essas
falhas, seja por falta de conhecimento, seja por falta de interesse em executar tais
regulamentac¢des, infringem no direito constitucional das pessoas, o direito de ir e vir.

E necesséaria a conscientizacio de toda a sociedade sobre a acessibilidade, principalmente dos
profissionais responsaveis pela execucdo do espaco construido, como 0s engenheiros civis e
0s arquitetos, os quais sdo fundamentais para garantir o direito de locomocéo sem barreiras
através de seus projetos, que devem ser acessiveis ou adaptados. Além disso, é necessaria a
atuacdo mais efetiva dos orgaos fiscalizadores, como os CREA’s, tanto na realizagdo dos
projetos quanto na execucdo dos mesmos.
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