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Introducéo

A concretizacdo das obras de construcdo civil, envolve uma série de interferéncias nos
espagos naturais. Impactos ambientais em maiores ou menores propor¢des séo ditadas pela
dimensdo das intervencOes realizadas. Poluicdo, desmatamento, destruicdo da fauna e flora
local, s&o apenas alguns dos exemplos que conferem essa realidade. Uma das causas que
merece destaque na constituicdo desse cendrio, compreende o projeto, construcdo e
operacionalizacdo de uma estrada, dado a grande dimensdo desses empreendimentos. Para
tanto, a sua efetivacdo modifica as condi¢des naturais, desde o seu planejamento e execucdo
inicial, até o seu uso efetivo. Em vistas a essa questao, a procura por medidas que viabilizem a
qualidade sustentavel para esses casos, tem sido uma pauta de discussao.

Nesta perspectiva, um dos problemas & serem analisados de inicio compreende a
morte frequente de animais, como visto em Senco (2008). Para esse autor, 0S CuUrsos
rodoviarios, naturalmente, interferem no modo de vida dos animais, que nesse momento, se
arriscam, inconscientemente em trechos préximos aos das pistas de rodagem, em geral,
buscando alimento. Ndo obstante, o aumento da poluicéo pela emissdo de gases; a reducdo de
areas produtivas para agropecudria, além do aumento dos niveis de ruidos e vibracdes
caracterizam a tranformagdo advinda com esse tipo de urbanziagdo (Bandeira e Floriano,
2004).

A problematica em tela, é visualizada de maneira significativa na BR 405, no trecho
que passa pelo municipio de Pau dos Ferros — RN. Ligando as cidades de Cajazeiras na
Paraiba e Mossor6 no Rio Grande do Norte, a referida rodovia experimenta diariamente o
aumento de seu trafego e, por conseguinte, a instalacdo de uma série de impasses na esfera
socioambiental por conta de sua ja efetivada operacionalizacdo. Perante a relevancia das
questdes ambientais apresentadas e, concomitantemente, em busca de alternativas para o
melhor controle dessa situacdo, o presente estudo objetiva investigar os impactos de ordem
ambientais advindos na fase de operagdo de uma estrada, tendo como amostra, o estudo de
caso realizado em Pau fos Ferros - RN. Com efeito, esse trabalho se direciona como um
pequeno aporte para o estudo das situagdes descritas, mitigando, de certa forma, o
aprofundamento da pauta ambiental sob a ética urbanistica.

Metodologia

Para o alcance do objetivo estabelecido, a pesquisa se embasou no estudo de caso de um
trecho da Rodovia Federal BR — 405, mais especificamente, no trecho que passa pela cidade
de Pau dos Ferros — RN. Buscou-se de inicio o levantamento de material bibliografico acerca
do tema em discussdo, 0 que envolveu a catalogacdo de livros, artigos cientificos, normas
técnicas e documentos, abordando principalmente, os impactos ambientais advindos da fase
de operacdo das estradas. Tomou-se como base, principalmente, as ideias propostas por Senco

www.conapesc.com.br




1l GO\ \PESC

II CONGRESSO NACIONAL DE
PESQUISA E ENSIND EM CIENCIAS

(2008) e os normativos indicados pelo DNER (Departaamento Nacional de Estradas de
Rodagem), DENIT (Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes), e CONAMA
(Conselho Nacional de Meio ambiente).

Posteriormente, foram realizadas jornadas de campo para registro fotografico, e
analise in loco da situacao da area estudada, como forma de analise dos principais efeitos do
uso diario da rodovia para 0 meio ambiente local. Como resultado, indica-se de maneira
sucinta, altenativas possiveis para a compatiblizacdo da sustentabilidade em detrimento da
realidade de trafego local.

Resultados e discussao

A construcdo e efetivacdo de uma rodovia, envolve basicamente as etapas de projeto,
operacdo e execucdo. De acordo com o DNER, “Com a aprovagdo das conclusdes e
recomendacdes do anteprojeto serd iniciada o projeto com a finalidade de detalhar a solucédo
selecionada, fornecendo plantas, desenhos e notas de servigo que permitam a sua construgéo”
(BRASIL, 1999, p.20). Prossegue-se, posteriormente, com a execucdo, na qual ira ser
colocado em prética todas as ideias e concepgOes antes elaboradas. Simoneti (2010), destaca
gue a construcdo da via é um produto dessa fase, na qual é necessaria a observacéao e controle
dos impactos causados pela instalacdo dos canteiros de obras, desmatamento e limpeza do
terreno, terraplenagem, aterros e drenagem. A fase de operacdo, por sua vez, corresponde
aquela em que os trechos asfatados ja se encontra em funcionamento. De acordo com Senco
(2008), os impactos provenientes da fase de operacdo sdo divididos em dois momentos; o
primeiro, quando ocorre a abertura do trafego e o inicio das consequéncias advindas do fluxo
de veiculos; e o segundo, ao longo de toda a vida til dessa obra, com sua manutencdo e
conservacao. Essa ultima etapa, todavia, acaba sendo uma das que geram maior impacto,
devido as poucas medidas de avaliacdo e contencdo das suas consequéncias ambientais.

A construcdo da BR-405, nesse sentido, implicou no desenvolvimento de uma série de
impactos de ordem socioespacial como bem preconiza Senco (2008) ao se referir as
modificacdes impostas, desde sua elaboracdo até a operacdo. De inicio, 0 desmatamento e
retirada das matas ciliares para a implementacdo da estrada implicou em uma forma de
degradacdo pouco reparavel, dado que programas de reflorestamento, ndo foram seguidos.
Houve o desmatamento da vegetacao nativa ao longo de um percurso de 247,8 Km de
extensdo de maneira ndo uniformizada, com o intuito de manter as distancias minimas de
récuo, como pré-estabelece as diretrizes basicas de projetos. Como resultado, o que se
observa, sdo quilébmetros de destruicdo da fauna e flora local e, sobretudo, prejuizos em sua
maioria irreparaveis ao meio ambiente. Na fase de operacdo, a vegetacdo retirada
anteriormente, continua sendo desmatadas para garantia da visibilidade e manutencdo das do
perimetro rodoviario.

Como visto nas jornadas de campo e no resgistro fotografico realizado, ocorre além da
extracdo da vegetacdo nativa ao longo do trecho estudado, um processo de infertilidade do
solo, de maneira que, as areas verdes no entorno das pistas de rolamento, dificilmente crescem
novamente. Como alternativa para contornar a situacdo descrita, Senco (2008, p.85) coloca:
“As estradas com tracados afastados do terreno natural, com viadutos em lugar de aterros e
tuneis no lugar de cortes, permitem a manutencao dos corredores da fauna, mesmo que esses
corredores ndo coincidam exatamente com as rotas da fauna, anteriores a construgao da via”.
Na fase de operacdo, destaca-se a inseguranca causada, em parte, pela existéncia de trechos
proximos a areas com presencas de animais. Essa realidade é vivenciada em grande parte das
cidades brasileiras e, em especial, nas vias de ligacdo de Pau dos Ferros.

Notou-se um consideravel niumero de acidentes e
mortes de animais na area durante o periodo pesquisado,
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bem como em outros trechos que apresentam configuracdes semelhantes a analisada. Por se
tratar de uma interferéncia direta no equilibrio natural, este quadro pode ser considerado como
um impacto ambiental, advindo da operacionalizacdo. Outro ponto notério a essa discusséo,
compreende os efeitos da emissdo de gases que geram a polui¢do. No tocante & questdo, Pau
dos Ferros, experimenta as consequéncias do cobrimento asfaltico da BR — 405, com
colaboracéo decisiva nos niveis de gases poluentes paralelamente ao aumento da temperatura,
que é outro efeito da construcdo desses empreendimentos. Com a abertura de trafego “ocorre
a emissdo de gases e particulados; aumento de pressdo sonora; aumento do fluxo de trafego;
risco de acidente” (SENCO, 2008, p.92). No que diz respeito a qualidade das &guas,
observou-se a influéncia das da pavimentacdo asfaltica, na possivel contaminacdo na agua
transportada pela adutora que passa nas margens da rodivia. Com relacdo as influéncias da
fase de operacdo no solo, pode-se notar o0 assoreamento em determinados trechos, o que se
deve, principalmente, a compactacdo e solicitacdes mecanicas causadas pelo fluxo de
veiculos diério.

Conclusdes

A construcdo de uma estrada pode propiciar inimeros beneficios e impasses a uma populacéo.
A Geragéo de impostos e tributos; fomento da estrutura produtiva e de servigos; melhoria das
condicdes de acessibilidade e do fluxo de circulacdo de mercadorias podem ser citados como
exemplos nesse sentido. Todavia, notou-se grandes implicacfes desses empreendimentos em
suas diversas fases, especialmente na de operacdo, que foi estudada ao longo dessa pesquisa.
E importante ressaltar que apesar de pouco discutida, é nessa fase que se acentuam grande
parte dos problemas ambientais, em decorréncia, a priori, da falta de fiscalizacdo e atencéo
para 0 momento em que tem-se inicio a sua operacdo com fluxos constantes de veiculos.
Nesta perspectiva, o0 acompanhamento e controle das atividades perante o uso das via,
principalmente no tocante a preservagdo ambiental sdo imprescindiveis, ao cumprimento
béasico de diretrizes ambientais regulamentadas.
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