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Resumo

Ao longo dos anos a estrutura urbana sofreu diversas transformacdes e o estilo de vida das
pessoas contribuiu para as novas conformacdes. A verticalizacdo das construgdes, a
concentracdo dos centros de compras, 0 acesso a transportes motorizados comprometeram a
mobilidade de citadinos/as em suas atividades diarias de consumo. Deste modo, a presente
pesquisa tem como objetivo revelar uma realidade silenciada das relagcdes de género e da
sexualidade que se processa nos espagos fisicos do transporte na RMR. Os procedimentos
metodologicos utilizados constituiram em pesquisa e revisdo bibliografica com contribui¢des de
dados secundarios além da utilizacdo da observacao participante em 20 linhas de 6nibus. Dentre
os resultados encontrados, identificamos que o transporte coletivo ¢ um instrumento essencial
no cotidiano de milhares de pessoas. No entanto, o modo como atualmente ele esta
disponibilizado, possui atribui¢cdes resultantes de um planejamento insensivel a demanda de
homens ¢ mulheres em seus variados niveis etarios, que dependem destes instrumentos de
trafego para realizar as suas atividades cotidianas.

Palavras-chave: Mobilidade urbana, meios de consumo coletivos, relacdes de género e
sexualidade.
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Introducio

O ser humano, ao longo da historia, desenvolveu mecanismos de otimizacao do
tempo para realizar suas atividades diarias, a exemplo da invenc¢do da roda criada por
volta do ano de 3.500 a. C na regido da Mesopotamia, com o objetivo de facilitar e
agilizar o seu deslocamento a lugares mais distantes e até mesmo realizar o transporte
de objetos e instrumentos de consumo do seu modo de vida, possibilitando a formagao
de cidades maiores e contribuindo com o processo de aglomeragdo comercial e
demografica dessas. O longo processo de desenvolvimento na histéria moderna trouxe
para o contexto urbano das sociedades capitalistas do século XX novos arranjos que
modificaram o modo de vida na cidade, e consequentemente, a estrutura dos espagos
fisicos (em especial moradias, ambientes de trabalho e vias urbanas) e o cotidiano das
pessoas. A verticalizagdo das construgdes, a concentracdo dos centros de compras, o
acesso a transportes motorizados, principalmente, os de carater particular e individual
(carros e motos) comprometeram, entre outros aspectos, a mobilidade! de citadinos/as
em suas atividades didrias de consumo, comprometendo seus deslocamentos para o
trabalho, lazer, estudo e outros. E o reflexo deste crescimento € sentido no transito nao
s0 das grandes cidades. As vias urbanas ndo suportam o fluxo de automoéveis, assim
como também ndo proporcionam outra op¢ao de transporte que facilite o deslocamento
de transeuntes na cidade, tudo isso somatizado ¢ decorréncia da auséncia de um
planejamento de mobilidade e do interesse de gestores e da sociedade civil para com o
tema. E neste “emaranhado urbano” condutores/as de veiculos, pedestres, ciclistas,
motociclistas, usuarios/as de transportes coletivos, entre outros, tiveram seus espacos de
locomogdo violados pela falta de infraestrutura e planejamento das vias urbanas. A

cultura do consumo individual?, evidenciada na sociedade contemporinea também

! Facilidade real ou efetiva das condig¢des de deslocamento, realizada por qualquer modo em via publica,
que leva em conta as necessidades dos/das citadinos/as (GUIMARAES, 2012).

2 Cultura do consumidor, denominada como cultura de uma sociedade de mercado (BARBOSA, 2004).
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reflete para este contexto, os investimentos do setor automobilistico particular sdo
evidenciados e disseminados, e mais uma vez ¢ deixado para o segundo plano os
transportes de uso e consumo coletivos® como 6nibus, trens e metrds, que sdo marcados
por precarias condigdes de uso fisico e investimento. No caso desses transportes a
superlotacdo e a inseguranga em utilizar o servigo tomaram proporc¢des que levantam
questdes até entdo ndo mencionadas, como o assedio moral e sexual, causando
desconfortos aos usudrios/as, trazendo problematicas relevantes ao campo psicossocial.
Partindo para este aspecto, a presente pesquisa que se encontra em andamento, esta
vinculada ao projeto Questdo urbana e habitacional na sociedade de consumo
contemporanea desenvolvido no Nucleo de Estudos e Pesquisa sobre a Mulher
(NUPEM) do Departamento de Ciéncias Domésticas/UFRPE e ao Programa de
Iniciacdo Cientifica da referida instituicdo, vem abordar as relacdes de género e
expressoes da sexualidade a partir de observagdes, relatos, comentarios e depoimentos
de passageiros e de passageiras de Onibus que circulam na Regido Metropolitana do
Recife (RMR), além de pautar algumas vivéncias de mulheres nos trajetos para o
trabalho utilizando o 6nibus como veiculo de locomogdo. O objetivo deste trabalho ¢
revelar uma realidade silenciada das relagcdes de género e da sexualidade que se
processa nos espacos fisicos do transporte (6nibus) na RMR em investidas dos usuarios
em relagdo as mulheres usuarias dos mesmos ¢ apreender de usudrios/as vivéncias

cotidianas dentro dos veiculos do servico de transporte coletivo oferecido.

3 Os meios de consumo coletivos compreendem infraestrutura, equipamentos coletivos e servigos
(LOJKINE, 1997 apud OLIVEIRA, 2010). Diferem-se dos individuais porque ndo podem ser providos
individualmente, visam suprir necessidades coletivas da sociedade.
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Metodologia

Esta ¢ uma pesquisa qualitativa descritiva e de carater exploratdrio, deste modo,
os procedimentos metodologicos utilizados constituiram em pesquisa € revisdo
bibliografica sobre mobilidade, questdo urbana, meios de consumo coletivos, género e
sexualidade; com contribui¢des de dados secundarios levantados em artigos de jornais
de circulacdo do Grande Recife e sites de pesquisa; além da utilizacdo da observacgdo
participante, realizada no interior dos veiculos e Terminais Integrados, inspirada nas
suas contribui¢des enquanto método de pesquisa antropologico. O que somou um total
de vinte linhas de 6nibus que circulam nos municipios de Itapissuma, Igarassu, Abreu e
Lima, Paulista, Olinda e Recife, situados na RMR, sendo destas linhas dezesseis

alimentadas pelo Sistema Estrutural Integrado-SEI.

Resultados e Discussao

Dentre os resultados parciais encontrados nesta pesquisa, identificamos que o
transporte coletivo ¢ um instrumento essencial no cotidiano de milhares de pessoas,
pois, a partir dele é possivel chegar ao ambiente de trabalho, lazer, acesso a outros
servigos como alimentagdo, saude, educacdo e uma diversidade de bens de consumo
coletivos. No entanto, 0 modo como atualmente estd disponibilizado este servigo, na
perspectiva da populacdo usudria € caracterizado como ineficiente, insuficiente e
inseguro. Para Guimardes (2012) o carater essencial do servigo de transporte* publico
permite que a sua execugdo seja feita por empresas terceirizadas e particulares,

consequentemente nao € dado o devido interesse e a populacdo continua a sofrer com as

4 Difere da seguranga nacional publica e dos servigos judiciarios, (classificados icomo servigos essenciais
(Constituigdo Federal, 1988).
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precarias condi¢cdes do servico que ndo € visto como prioridade. Uma vez que
terceirizando este servigo o Estado ndo atua de forma direta na fiscalizacao e efetivacao
do atendimento. O Instituto Brasileiro de Defesa do Consumidor (IDEC, 2014) em sua
pesquisa olhar o servico de transporte publico sobre a oOtica do/a passageiro/a em 11
capitais brasileiras apontou no Estado de Pernambuco 227 irregularidades na prestagao
do servico de 6nibus na RMR, sob a 6tica do Codigo de Defesa do Consumidor, dentre
tais irregularidades estdo: auséncia de informacdes sobre linhas e horérios, atrasos,
paradas superlotadas e falta de iluminagdao nas estacdoes. Além desses dados ¢
importante também chamarmos aten¢do para questdes que ndo sdo explicitas em
pesquisas de carater quantitativo. Os aspectos qualitativos, ou seja, questdes subjetivas
que se revelam nas entrelinhas das falas dos/das usuérios/as do servigo de transporte, a
exemplo das relagdes de género e sexualidade vivenciadas por usuarios/as do servico de
transporte coletivo precisam ser desvendados, evidenciados e colocados em questdo. O
problema do nimero insuficiente de veiculos gera nos Terminais Integrados-TI da RMR
um grande percentual de passageiros/as inquietos/as e incomodados/as, que por sua vez,
se aglomeram nas areas de embarque e desembarque, € 0o que vivenciamos € uma
interminavel “guerra em busca assentos” ou até mesmo, em busca de um espago para
adentrar nos veiculos e chegar aos seus respectivos destinos. O que encontramos sao
veiculos operando acima do seu limite de capacidade, em algumas situagdes “/...J fica
até dificil de respirar somos tratados como bichos e ndo temos alternativas, se eu ndo
pegar esse onibus chego atrasado ao trabalho [...]” (diz usuario). Essa configuracio
gera intensas relagdes de poder, que envolve questdes de género, e neste caso, sdo as
mulheres quem mais sofrem: “/...] Eu nem me arrisco mais, eles (os homens) ndo
querem nem saber empurram mesmo, jd levei varios machucoes e ferimentos, quebrei
sandalia, bolsa, perdi brinco [...] prefiro entrar depois, mesmo sabendo que vou em pé.

Nao tem jeito. Todo dia é assim, ndo had respeito com ninguém: gestantes, criangas,

idosos/as [...] todo mundo sofre. E os fiscais (controladores de fila) que eram para
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estar aqui controlando, passam vista grossa porque sabem que sozinhos ndo ddo conta,
¢ muita gente. As mulheres que conseguem se sentar sdo muito sortudas.” (comenta
usudaria). Além de ndo poderem ir sentadas nos 6nibus super lotados’, muitas vezes as
mulheres acabam sendo assediadas e sexualmente molestadas por homens sob a
desculpa do aperto nos 6nibus. De uns poucos anos para cd, jornais e televisdes t€ém
noticiado violéncia contra as mulheres nos 6nibus. Muitas tém sido violentadas dentro
dos veiculos cada vez mais desconfortaveis e superlotados e sdo alvos de pessoas que
sentem prazer em realizar agdes como: olhares maliciosos e aproximagdes intencionais
nas partes intimas. O constrangimento, o medo, as ameacas e o despreparo acabam
silenciando as vitimas que imprimem o sentimento de inferioridade e submissdo. O
assunto se limita em discussdes informais entre os membros de convivéncia das
mulheres agredidas (familiares, parentes e amigos/as) € os casos mais uma vez ficam
sem registro, aumentando a impunidade dos agressores que sdo em geral do sexo
masculino. E intencionalmente o Onibus acaba sendo utilizado com um espago de

vivéncia dessas relagdes desconfortaveis.

Conclusoes

A partir dos resultados parciais podemos afirmar que o carater insuficiente e
ineficiente do servigo de transporte publico coletivo, mencionados pelos usuarios/as dos
onibus, além dos indices de violéncia sexual, sdo resultados de um planejamento
insensivel a demanda de homens e mulheres em seus variados niveis etdrios, que
dependem destes instrumentos de trafego para realizar as suas atividades cotidianas.
Diante desta conjuntura, ¢ importante destacar o papel dos diversos profissionais
envolvidos, assim como do profissional em economia doméstica, neste sistema ¢ em

seus diferentes niveis: planejamento, execu¢ao ¢ monitoramento. Além de reconhecer a

> Termo comumente utilizado pelos/pelas usudrios/as do servigo |de [transporte. -Refere-se quando 'os
veiculos estdo atuando acima do seu limite de capacidade (81 passageiros/veiculos).
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necessidade de seus papéis para promover a efetivacdo de um servigo de qualidade,
suficiente e eficiente, além de estar preocupado com as questdes de género e
sexualidade tdo invisibilizadas e mascaradas perante a sociedade e que ¢ bem menos

incomum do que imaginamos.
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